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BAUUNTERNEHMUNG
Duisburg / Stuttgart / Lindau i. B.

TIEFBAU U. HOCHBAU ALLER ART

Uberfihrung bei Breidscheid im Bau

Ausgefiihrte Arbeiten am Nirburg-Ring 1925/1927

Teilstredse von 6,30 km Lénge
Steilstredke mit 27 /o Steigung, 600 m lang
Beton= und Eisenbetonarbeiten der Haupttribiine am Start u. Ziel

Einrichtung und Betrieb des Basaltbruchs Liitzelacht mit Férderung
des Steinschlags auf 3 km langer Waldbahn zur RennstrafBe"
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Zur Eréflnung des Nirburg=Ring

Von Pfarrer Delges, Kreisdeputierter des Kreises Adenau(Kempenid)

,,Sei uns gegritfit, Niirburg, mit dem dich umgebenden Ring,
Sei uns gegriifft, Rennstral§’, die da eben vollendet I”

So lautet die Parole bei der Eréffnung des Niirburg=Ringes am 18. Juni 1927. Staats= und Pro-
vinzbehdrden begriiBen an diesem Tage die gliickliche Vollendung des schwierigen Baues der
Auto=Renn= und PriifungsstraBe, Freunde der Automobilindustrie und des Rennsports sagen ihren
Gliadkwunsd, der findige Urheber und tatkréftige Forderer dieser Idee, Herr Landrat Dr. Creutz,
hat an erster Stelle diesen Tag herbeigesehnt und begriift ihn lebhaft, die ganze Bauleitung mit
Herrn Oberingenieur G. Eichler an der Spitze ruft an diesem Tage im Anklang an das Sdhillersche
Wort froh und gliicklich: , Herein, Herein! Gesellen alle, schlieBt die Reihen, daB wir die , Strafie”
taufend weihen!”

€ Da mag und will die Kérperschaft des Kreisausschulles und des Kreistages nicht zurtickbleiben.
Ist sie nicht schidksalsverbunden mit dem Unternechmen? Hat sie nicht auch ihren Teil an der gliick=
lichen Vollendung? Heil dem Tag der Erdffaung, endlich bist du da! Schauen wir rackwarts! Wie
oft haben wir in den letzten zwei Jahren tiber die RennstraBe beraten, wie manche Sorge erlebt, und
doch immer einstimmig alle Beschliifle zum Anfang, zur Fortfiihrung und Vollendung gefalt. Jetzt
ist die RennstraBe fertig, fertig trotz aller Schwierigkeiten von seiten der Natur und von seiten der
Menschen. Harte Arbeit war es, die Widerstande des Gebirges und der Witterung usw. zu (iber=
winden. Dodch ,das Werk lobt den Meister”. VerdrieBliche Arbeit war es, wenn man an die vielen
Hemmungen seitens der Menschen denkt. War es Neid, war es bdser Wille, miBverstandene Absicht,
wir wollen heute nicht mit den Gegnern des Niirburg=Rings rechten und streiten, sondern uns freuen,
dabB wir den Mut nicht verloren haben.

& Dem Mutigen gehdrt der Sieg! So mége denn der Tag der Erdffnung ein froher und glick-
licher fiir den Kreis Adenau und seine Verwaltung sein! Es wehen die Wimpel, es flattern die
Fahnen, es krachen die Boller und es rattern unzéhlige Motore in die schéne Eifelnatur hinein, die in
ihrem schénsten Kleide,im Frithlingskleide festlich geschmiickt die lieben Géste und Besuchererfreuen wird.
€ Moge das Werk den edlen Zwedk, der der Kreisverwaltung stets und auch heute noch vor Augen
schwebt, erfiillen: Hebung und Férderung unserer armen Elifelheimat und ihrer Bewohner!

s Nach einem gliicklichen goldenen Ziel
Sieht man sie rennen und jagen.
Die Welt wird alt und wird wieder jung,
Dodh der Mensdh hofft immer Verbesserung. <
(Schiller.)
¢ Das war unsere gute Absicht bei den Beratungen, das ist unsere beste Hoffnung und unser herz=
lichster Gliikwunsdh fir den Erdffnungstag.

s WeiBt du auch nicht, was geraten
Oder was miBlingen mag,

Folgt dodh allen guten Taten

Gottes Segen fiir dich nach.«  (Spitta.)
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PROGRAMM

firdie Er6ffnungsfeier des Niirburg-Ring, der Ersten Deutschen Gebirgs-Renn- und
Priifungsstralle im Kreise Adenau sowie fiir die Er6ffnungs-Rennen des Allgemeinen
Deutschen Automobil-Club (ADAC.) Miinchen und
des Gau IV Rheinland des ADAC. (Eifel-Rennen 1927)

Freitag, den 17. Jum 1927

KOBLENZ:
20,30 Uhr: Festabend fiir geladene Gdste, gegeben von der StadtKoblenz im Kasino zuKoblenz

ADENAU:

ab 12 Uhr : Ankunft der ersten Plakettenfahrer vor

dem Landratsamt in Adenau. (Zielkon-
trolle.)

Fahrerbesprechung der Motorradfahrer ]
im Tribilinenrestaurant des Start- und
Zielplatzes.

Samstag, den

Ankunft der Ehrengiste von Koblenz
auf dem Start- und Zielplatz.

Feierliche Eroffnung des Niirburg-Ring
mit anschlieBender

Besichtigungsfahrt fiir die Ehrengiste
iiber die Renn- und Priifungsstrafe.

Freitibungen von 1000 Turnern und
Sportlern des Ausschusses fiir Leibes-
iibungen (K&ln).

Friihstiick im Tribiinenrestaurant.

Beginn der Motorradrennen iiber ca.
150 km (Eifelrennen).

Sonntag, den

Festgottesdienst in den Kirchen 2zu ‘
Adenau. ‘
Start der Sport- und Rennwagen zum \
Eifelrennen 1927 iiber 450 km. ‘

Bekanntgabe der offiziellen Resultate des
Eifelrennens am Start- und Zielplatz.

20 Uhr: Platzmusik auf dem Marktplatz von
Adenau.
21 Uhr: Zusammenkunft der Plakettenfahrer im

Hotel Eifeler-Hof in Adenau.

18. Juni 1927
17 Uhr 30 : Fahrerbesprechung der Renn- und Sport-
wagen im Tribiinenrestaurant.

19 Uhr: Festessen fiir die von der Verwaltung des
Niirburg-Ring geladenen Ehrengaste im
Hotel Eifeler-Hof, Adenau.

20 Uhr: Platzmusik in allen groBeren Unter-
kunftsorten der Niirburg-Ring-Fahrer
insbesondere Adenau, Ahrweiler, Alten-
ahr, Bonn, Koblenz, Mayen, Neuenahr.

20 Uhr 30 : Illumination von Adenau, Bergfeuer und
Feuerwerk.

19. Juni 1927

17 Uhr 30 : Freigabe des Niirburg-Ring fiir all-
gemeine Besichtigungsfahrten.

19 Uhr: Festessen fiir die vom ADAC. geladenen
Ehrengaste im Kurhaus zu Neuenahr.

21 Uhr: Preisverteilung und Festball in allen
Réumen der Kurverwaltung in Neuenahr.
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Der Niirburg-Ring

Die Erste Deutsche Gebirgs-Renn- und Priifungsstralle fiir Kraftfahrzeuge

1. Geschichte.

Die Geschichte des Nirburg-Rings ist zwar
recht kurz — nur eine Fpisode — und doch umi-
faBt sie eine inhaltsvolle Spanne Zeit fiir den darm-
sten Kreis des Deutschen Reiches: den Kreis
Adenau (Eifel).

Nur zwei, aber ereignisvolle, mit nervenzermir-
benden Kampfen ausgefiillte Jahre sind vergangen,
seit die ersten Pline, im Kreise Adenau in der Eifel
cine AutomobilstraBe zu bauen, greifbare Formen
angenommen hatten. Wer heute seine Schritte zu
dem fast vollendeten Bau des Niirburg-Rings ge-
wandt und gesehen hat, was Menschenhand in un-
begreiflich kurzer Zeit dort geschaffen, wird stau-
nend dariiber nachsinnen miissen, wie es mdglich
war, ein solches Millionenwerk von Weltbedeu-
tung aus den Eifelbergen hervorzuzaubern. Nur

ein geringer Teil derjenigen, welche das gewaltige
Werk heute bewundern, werden im entferntesten

Oberprasident der Rheinprovinz Dr. h. c. Fudhs

im Kreise Adenau

dariitber klar werden, welche fibermenschliche
Tatkraft und Arbeitslust, welch’ Berge versetzende
Energie hier den dornenvollen Weg zum vor-
gesteckten Ziel gebahnt und gefunden.

GewiB, nur die ganz besonderen Verhiltnisse auf
dem trostlos darniederliegenden deutschen Ar-
beitsmarkt schafften die Voraussetzungen fiir Be-
reitstellung der erforderlichen billigen Arbeits-
krifte, und nur im Rahmen der gesetzlich geregel-
ten produktiven Erwerbslosenflirsorge war es
iiberhaupt denkbar, die Mittel fiir ein Werk auf-
zubringen, das in der ganzen Welt einzig dasteht.
Trotzdem bedurfte es hier der unermiidlichen und
gewaltigen Arbeitskraft eines scharfsinnigen un-l
gewandten Verwaltungsbeamten, die erforder-
lichen umfangreichen Denkschriften so tberzeu-
gend auszuarbeiten, dab trotz schwerster Bedenken
{iberraschend schnell die zustindigen Ministerien
cinem bedeutungslosen und skreditunwiirdigen**
Kreise die Mittel fiir ein Werk bereitstellten, {iber
dessen Wert oder Unwert nicht einmal eine ein-
miitige Ansicht vorherrschte. Es waren nur wenig
Getreue, auf die sich der Landrat Dr. Creutz in
diesem aufreibendem Kampfe fiir seinen Kreis ver-
lassen konnte. Um so dankbarer mufi anerkannt
werden, daf in weitschauender Weise Fiihrer der
Provinz- und Landesverwaltung die auflerordent-
liche wirtschaftliche Bedeutung dieses verwegenen
und wahrlich nicht alltiglichen Planes fir den
Kreis Adenau erkannten. Mit besonderer Genug-
tuung und Freude betonen wir die Verdienste des
Oberpriasidenten der Rheinprovinz,
Dr. Fuchs, des Regierungspriasiden-
ten Dr. Brandt in Koblenz, des Lan-
deshauptmanns der Rheinprovinz,
Dr. Horion, ohne deren Unterstiitzung der
Niirburg-Ring zum Torso geworden wire.

Ts ist selbstverstindlich, dafl der Gedanke, durch
den Bau einer Automobil-Rennstrafie bessere Le-
bensbedingungen fiir die hart um das kirgste Brot
ringenden Eifelbewohner zu schaffen, von aulflen
in den Kreis Adenau hineingetragen werden mulfte.

In Nideggen, einem anderen Teil der zerkliif-
teten Eifel, fand seit Jahr und Tag die vom Gau IV
des ADAC ins Leben gerufene Eifelrundfahrt statt,
welche infolge der auferordentlich schwierigen,
durch das typische Eifelgelinde gegebenen Strek-
kenfiithrung als ,,Deutsche Targa Florio™ zu einem
Rennen von internationaler Bedeutung wurde. An
den drei aufeinanderfolgenden Tagen des , Eifel-
Rennens® hielten dreiBig- bis vierzigtausend sport-
begeisterte Zuschauer, Leben und Geld in die ein-
same Eifel bringend, die 33 km lange Rennstrecke
besetzt, die schon mit Riicksicht auf die verschie-
denen zu durchfahrenden Ortschaften nicht an-
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In eingehenden Besprechungen mit den Motor-
sportverbanden, insbesondere mit dem Gau IV des
ADAC, der sich um den Niirburg-Ring in ganz
besonderer Weise verdient gemacht hat, vertrat
Landrat Dr. Creutz den heute bereits allgemein als
richtig erkannten Standpunkt, daB es nicht Auf-
gabe des Kreises sein konne, mit o&ffentlichem
Gelde eine nur dem Sport dienende schnelle Renn-
bahn zu schaffen, sondern daf} aus den Mitteln der
produktiven Erwerbslosenfiirsorge eine Priifungs-
straflc auszubauen sei, welche auch der Automobil-
industrie wertvolle Dienste in der Vervollkomm-
nung der Motorfahrzeuge und damit der All-
gemeinheit leisten kénne. Der Bauleitung wurde
daher der Auftrag erteilt, das Projekt in erster
Linie als denkbar schwierigste Priifungsstralle
auszuarbeiten.

Nicht zuletzt diesem Umstande ist es zu ver-
danken, daf} der Staat die groBen, fir den Bau der
Pritfungsstrafic erforderlichen Mittel bewiliigte,
da er:

1. eine grofe Zahl (tiglich bis zu 2500) von Er-
werbslosen aus dem Regierungsbezirk Kob-
lenz und anderen Kreisen auf diecse Weise be-
schaftigen konnte;

2.dem armen, aber landschaftlich herrlich ge-
legenen Kreise Adenau cine grofiziigige Ver-
kehrswerbung ermdglichte;

3. der Automobilindustrie und den Automobil-

Regierungsprisident Dr. Brandt,;Koblenz

nihernd den Anforderungen an eine internationale
Rennstrecke geniigen konnte.

Vom Gau IV des Allgemeinen Deutschen Auto-
mobil-Club wurden daher verschiedene Projekte
zur  Anlage bzw. Ausbau ciner einwandfreien
Rennstrafle fur das FEifel-Rennen ausgearbeitet,
cdie aber in ihren eisten Anfiingen der Kostenfrage
wegen scheitern muften.

Auch im Kreise Adenau wurden von Mitglie-
dern des ADAC Pline geschmiedet. In dem erst
am 31. Januar 1925 gegriindeten Automobil-Club
von Adenau entwickelte der Sportleiter Weiden-
briick (Bonn) den Plan, die Hauptverkehrsstrafen
Adenau—NMayen und Adenau—Kelherg durch eine
Chaussee Déttinger Héhe — Nirburg — Scharfer
Kopf — Miillenbach zu verbinden, um auf diesem
aus offentlichen Strafien Dhestehenden Dreieck das
Eifel-Rennen des Gau IV des ADAC zum Austrag
zu bringen. Der Vorsitzende des Automobil-Clubs
von Adenau, Landrat Dr. Creutz, konnte sich aber
mit diesem unzuldnglichen Projekt, dessen Kosten
auf 25 0oo Mark beziffert waren, nicht befreunden,
sondern regte in weitschauender Weise den Bau
einer von jedem Verkehr losgeldsten groBen Ge-
birgs-, Renn- und Priifungsstrale an, da er sich
nur durch eine solche die dringend notwendige
grofizigige Verkehrswerbung fiir den an land-
schaftlichen Reizen iiberreichen Kreis Adenau ver-
sprach. Laadeshauprmana dzr Rheinprovinz Dr. Horion

R T R T i
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sportverbinden in gleicher Weise die lingst a) des Kreises Adenau,
geforderte Uebungsstitte schenkte; b) der Motorsportverbande,

4. dadurch die notwendige Einschrinkung von ¢) der Fahrzeugindustrie, und nicht zuletzt
Motorwetthewerben auf offentlichen Strafien d) des Staates beztiglich der Beschiftigung der
vorbereiten konnte. Erwerbslosen, um die Verantwortung der

Es erginzten sich also in glicklichster Weise Allgemeinheit gegeniiber dafiir zu tiberneh-

die verschiedenartigsten Voraussetzungen und men, daB in einem auf gréfte Sparsamkeit
Wiinsche: eingestellten Staate etwa 8 Millionen Mark

Der KreisausschuB des Kreises Adenau.
Sitzend: Landrat Dr. Creutz, Pfarrer Delges, Kempenich. Stehend : Frein, Raffel; Emmerichs, Wiesenscheid; Bunggarten, Freilingen;,
Franz H. Weber, Adenau,; Jéger, Kempemch Kriamer, Miillenbach.

P OTALIN

lopffreie und kompressionsfeste Autobetriebsstoff der I. G Farbenmdustme Aktien-
gesellschaft verhindert das zerstorende Klopfen des Motors. Wenn Sie lhren Motor schonen
wollen, dann tanken Sie an unseren StraBenzapfstellen Motalin.

DEUTSCHE GASOLIN AKTIENGESELLSCHAFT

Berlin-Schoneberg, Nordsternhaus :: Fernruf: Stephan 1100 — 1119

Zustandige Vertretung fir die Eifel: Jul. Hoesch, Diiren (Rhid.) Rdlsdorfer Chaussee 55, Fernruf 423
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iur den Bau einer Automobil-Renn- und
PrufungsstraBe zur Verfiigung gestellt wer-
den konnten.

In erstaunlich kurzer Zeit gelang es dank der
tatkraftigen Arbeit der Kreisverwaltung und der
hingebenden Unterstiitzung weitester Kreise, alle
die groben und kleinen Schwierigkeiten in der Vor-
bereitungsarbeit aus dem Wege zu rdumen.

Bereits am 27. September 1925 konnte der Ober-
prasident der Rheinprovinz, Reichsminister a. D.

Automobil-Welt in Berlin, Herr Major Olzewski,
auf diese iiberaus interessante Tatsache hin und
belegte scine allgemein iiberraschenden Ausfiih-
rungen mit zahlreichen Artikeln aus der Adenauer
Zeitung.

Wenn auch die Vorbesprechungen in den Jahren
1907 und 1908 iiber Anlage einer Rennbahn im
Kreise Adenau in gar keinem ursichlichen Zu-
sammenhang mit den Vorschligen zum Bau des
Nirburg-Ringes im Jahre 1925 stehen, so ist doch®

Die Verwaltung des »Niirburg-Ring« und deren Mitarbeiter.
1. Reihe: KreisausschuBobersekretir Bauer (Finanzen), Landrat Dr. Creutz, Oberingenieur Eichler (Bauleitung),
Dr. jur., Ulrich Kerwer (Sport, Presse und Propaganda).
2. Reihe: Braun (Kreissparkasse), Oberlandjigermeister Zimmer, Verleger Herbrand, Reg.=Assessor Dr. Winsloe, Schmitz (Reklame=

Gesellschaft), Reg.-Baumeister Schaper, Kreisingenieur Dérner, Medizinalrat Dr. Kollinger, Bongartz (Verkehrsamt), Kreisausschuf=
Oberinspektor Hubert, Kreissekretir Néldner (Sicherheitsdienst).

Dr. Fuchs, die Grundsteinlegung zur Ersten Deut-
schen Gebirgs-Renn- und Priifungsstrafe vorneh-
men, welche, da sie rund um ecine der schonst ge-
legenen Burgen des Eifellandes, die Niirburg,
fahrt, auf Vorschlag des Regierungsprisidenten
a. D. Dr. Kruse den Namen ,Nidrburg-Ring"
erhielt.

Niemand in Adenau, nicht einmal die alt-
eingesessenen Einwohner, des an wichtigen Vor-
kommnissen wirklich nicht reichen Kreises Ade-
nau, hatte sich bis dahin daran erinnern kénnen,
daf} bereits im Jahre 1907/08 der Kreis Adenau fiir
die auf Anregung des Kaisers zu bauende Deutsche
Automobil-Rennbahn in Aussicht genommen war.
In einer mit dem I. Preis ausgezeichneten Arbeit
(veréffentlicht in Nr. 1 des ,,Niirburg-Ring* vom
Januar 1927) wies der Hauptschriftleiter der

die Tatsache des fast zwanzig Jahre zurtickliegen-
den Kaiser-Projektes so grundlegend fiir die Be-
deutung des Niirburg-Ringes, dafl wir den Freun-
den ein eingehendes Studium dieser sachlichen
Ausfithrungen dringend empfehlen kénnen.

Wir miissen es uns leider versagen, auf alle
Einzelheiten der an Zwischenfillen wahrlich nicht
armen Geschichte des Niirburg-Ringes einzugehen.
Die ernsten Sorgen, die aufreibende Arbeit, alles
Unangenehme ist vergessen, da wir heute in einem
grofien und glinzenden Kreise der Freunde des
Niirburg-Ringes die Eréffnungsfeier begehen diir-
fen. Nur eine kurze Angabe von besonders wich-
tigen Ereignissen auf dem Niirburg-Ring sei an
dieser Stelle den Besuchern der Eroffnungsrennen
iibermittelt:
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Marksteine in der Geschichte des ,Niirburg-Ring*®.

£4is ki

23.12. 252

Exfal

des Automobil-Clubs von
durch  Herrn Weidenbriick

Griindung
Adenau

(Bonn). Erste Anregung zum Bau einer

Spillner

Schatzmeister

Jodkel

II. Vorsitzender

Gebirgs-Rennstrafie im Kreise Adenau.
Der Gau IV Rheinland des A.D.A.C.
nimmt durch Herrn Direktor Thomas

(Kéln) zuerst die grundlegenden Ver-
handlungen iiber den Bau einer Renn-
strafle mit der Kreisverwaltung auf.

W itere Besprechung mit dem Vorstand

S

ung

sind vorbel. Gesfutzf auf diese Resulfate

isf die Erzeugung vervollkommbnet.

Der Vorstand des Gau IV des A. D. A. C.
Schleh

Gausportleiter

des Gaues IV (Rheinland) des A.D.A.C.
itber Moglichkeit und ZweckmailBigkeit
des Baues einer Gebirgsrennstrafie im
Kreise Adenau.

Thomas Schiffer
1. Vorsitzender Sdrififihrer
21. 3. 25: Fortsetzung der Besprechung mit dem
Vorstand des Gaues IV (Rheinland) des
ADIAGY
15. 4. 25: Grundlegende Besprechung im Wohl-

fahrts-Ministerium in Berlin iiber die
Anerkennung des Baues einer Gebirgs-
Renn- und Priifungs-StraBle als grofle

- BALLON-
REIFEN
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Notstandsarbeit im Rahmen der produk- tag auf Unterstiitzung des Rennstrafien-
tiven Frwerbslosenfiirsorge. baues durch die Provinz.

20. 4. 25: Hrste TFithlungnahme mit dem Kolner 1.7.25: Beginn der grofilen Notstandsarbeit.
Automobilclub im Kartell des A.v.D. 710.7.25: Oeffentliche Einspruchs - Versammlung
zwecks Feststellung der Interessen des auf der Niirburg in Anwesenheit von 110
Av.D. und der Kartell-Clubs an der Teilnehmern aller Kreise unter Leitung
Rennstralie. des Regierungsprasidenten von Koblenz,

27.4.25: Beginn der kleinen Notstandsarbeiten Herrn Dr. Brandt, iiber die Einspriiche
durch etwa 60 Mann (Herstellung von der Naturschutzverbinde und des Eifel-
Kleinschlag auf dem Galgenkopf). vercins gegen den geplanten Bau der

29. 4. 25: Vorstandssitzung des Gau IV des A.D. Rennstrafle wegen Verunstaltung der
A.C. in K6ln mit dem Landrat. Gegend. Der Einspruch wird verworfen.

30. 4. 25: Beginn der Vermessungen. 16.7.25: Der 69. Provinziallan@tag bcauftragtﬂdﬂen

8.5.25: Vertrag des Kreises mit dem Gau IV des Provinzialausschuf, die Frage der For-
AD.AC. (Der Kreis Adenau ver- derung des Baues einer Automobll—Prt.x—
pflichtet sich zum Ausbau der projek- fungsstraf5§ m Kre1§e Adenau clurch“ die
tierten RennstraBe; der Gau IV des Rheinprovinz zu pritfen und dem néich-
AD.A.C. zur Veranstaltung von 3—4 sten  Provinziallandtage Vorlage zu
groBeren Rennen jahrlich auf der zu er- machen.
bauenden Rennstrafle). 20.7.25: Verhandlungen des Kreises mit A.v.D.

18. 5. 25: Denkwiirdige Sitzung des Kreistages des (Berlin).

Kreises Adenau, in der cinstimmig der 2r1.7.25: Verhandlungen des Kreises mit AD.
Bau der RennstraBe beschlossen wird. A.C. (Miinchen).

20. 5. 25: Besichtigung des Baugeldndes durch den 13.8.25: Genehmigung des Baues als grofie Not-
Herrn Oberpréasidenten  der Rheinpro- standsarbeit durch das Ministerium.
vinz Dr. Fuchs und den Herrn Provin- 13.8.25: Erteilung der landesbaupolizeilichen Ge-
zial-Konservator. nehmigung zum Bau.

13. 6. 25: Uebertragung der Bauleitung an das 13.—15. 8. 25: Strecken-Begehung zur vorldufigen
Ingenieur-Biiro G. Eichler-Ravensburg. Sicherung des Grunderwerbs.

16. 6. 25: Erste Mitteilung iiber den beabsichtig- 14.8.25: Abschluf} der Vertrige mit den 4 Bau-
ten Bau der Rennstrafe an die Herren firmen.

Vertreter der deutschen Sportpresse ge- 27.9.25: Grundsteinlegung durch den Herrn
legentlich der Deutschen Dauer-Prii- Oberprisidenten der Rheinprovinz am
fungsfahrt in Adenau. zukiinftigen Start- und Zielplatz in

16. 6. 25: Antrag des Abgeordneten Dr. HeB-Ahr- Gegenwart der leitenden Vertreter des

Sports.

KURBELWELLEN « ZYLINDER

schleife ich unter Garantie fiir héchste Genauigkeit
Elekiron: und Grauguf-Kolben, Kolbenbolzen, Ventile, Zahnrader

LUDWIG KRAMER

Maschinentabrik u. Motorenbau

KOLN-MANNSFELD

Mannsfelder Str. 4+ Telephon Ulrich 6454-55
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15. 10. 25: Errichtung der Sport - Presse - und
Werbebtiros in Bonn unter Leitung von
Dr. Ulrich-Kerwer (Bonn).

27. 10. 25: Ausstellung eines Modells des Niirburg-
Ring auf der Automobil-Ausstellung in
Berlin.

30. 10. 25: Feststellung des Namens , Niirburg-
Ring*™ fiir die Erste Deutsche Gebirgs-
Renn- und Priifungsstrafe fiir Kraft-
fahrzeuge im Kreise Adenau durch den
Herrn Oberprisidenten der Rheinprovinz
gemal preisgekrontem Vorschlage des
Herrn Regierungsprisidenten a. D. Dr.
Kruse (Godesberg).

6. 5.26: Besichtigung durch den geschiftsfithren-
den Ausschufl des ILandesarbeits- und
Berufsamts Diisseldorf.

Besichtigung durch Herrn Ministerial-
direktor des Wohlfahrtsministeriums
Berlin, Dr. Klausener.

Besprechung iiber die Gestaltung der
Bauwerke am Nirburg-Ring im Volks-
Wohlfahrtsministerium (Berlin).

Besichtigung durch den Verband -er
Biirgermeistereien der Rheinprovinz.

Bereisung des Niirburg-Rings durch Ver-
treter des Ministeriums fiir Volkswohl-
fahrt und des Ministeriums fiir Wissen-

10. 5. 26:

18. 5. 26:

29. 5. 26:
30. 5. 26:

Erste Besichtigung der projektierten Gebirgs=Renn= und Priifungs-Strae durch Vertreter des Kreises Adenau, des Gau IV Rheinfand
des Allgemeinen Deutschen Automobil-Clubs und des Automobil-Clubs von Adenau am 15.4.1925,

2. 11. 25: Besichtigung der Bauarbeiten durch den
Herrn Regierungsprisidenten Dr. Brandt
in Koblenz.

13.1.26: Vortrag des Landrats Dr. Creutz (Ade-
nau) vor dem Landesarbeits- und Be-
rufungsamt (Diisseldorf).

4.2.26: Vertrag des Kreises mit der Firma Ww.
Herbrand-Adenau zwecks Herausgabe
der illustrierten Monatszeitschrift ,,Der
Nirburg-Ring“.

26.3.26: Der 70. Provinziallandtag der Rheinpro-

vinz ermdchtigt den Provinzial-Aus-

schuB,, dem Kreise Adenau ein gering-
verzinsliches Darlehen fiir den Ausbau
des Narburg-Rings zu gewihren.

schaft, Kunst- und Volksbildung zwecks
Festlegung der Pline fiir die Ueber- und
Unterfithrung der Strecke.

29.—30. 5. 26: Besichtigung des Nirburg - Ring
durch die Techn. Hochschule (Aachen).

14.—15.6.26: Besichtigung des Niirburg - Ring
durch den Rheinischen Provinzial-Aus-
schufl.

21. 6. 26: Besprechung mit den Zentral-Instanzen
in Berlin wegen Bewilligung von weite-
ren Mitteln aus der produktiven Er-
werbslosenfiirsorge (100000 Tagewerke).

25. 6. 26: Der Kreistag bewilligt einstimmig die
Aufnahme weiterer Dar’echen aus Mit-
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teln der produktiven Erwerbslosenfiir-
sorge.

»z BeschluB des Provinzial-Ausschusses auf

21.7.26
Bewilligung eines Darlehens von 450 0oo
AMark an den Kreis Adenau fiir den Bau
des Nurburg-Ring.

28 8 26: Erste Klubfahrt auf fertiggestellten Tei-

len des Nirburg-Rings durch den Auto-
mobil-Club von Adenau.

6—9.9.26: Besichtigung des Niirburg-Ring durch
54 Vertreter der deutschen Sport- und
Tagespresse, des Prasidiums des A.D.

A.C., Vertreter des A.v.D. und der
D.M.S.

10. 9. 26: Besichtigung durch den Vorstand des
Reichsverbandes der Deutschen Auto-

mobil-Industrie im Beisein des Herrn
Oberprasidenten  der  Rheinproving,
Reichsminister a. D. Dr. Fuchs und des
Hrn. Regierungsprisidenten Dr. Brandt.

13.—14. 9. 26: Besuch der in Deutschland ansissi-
gen Vertreter der auslindischen Presse.

1.10.26: Besuch des Abteilungsvorstehers des
Reuter-Biiros (London) Herrn Pendrigh
(London).

Besuch der Studiengesellschaft fiir Auto-
mobil-Straflenbau im Anschluf an die
Wiesbadener Tagung und im Beisein des
Geheimen Ministerialrats Pflug vom
Reichsverkehrsministerium.

5. 10. 26:

Nov. 26: Ausstellung von zwei Modellen des Niir-
burg-Ringes auf der Automobil-Ausstei-

lung in Berlin.

Festsetzung der Termine fiir die groBen
motorsportlichen Veranstaltungen auf

Nov. 26:

15.I1. 26:

dem Nirburg-Ring fiir 1927 durch
ADAC, Av.D. und D.M.S.

Besuch des Prasidiums des ADAC,
Miinchen.

4.—15. 12. 26: Ausstellung von zwei Modellen des

9. 12. 26:
5—7-1

I5:1; 27:
I7: 1..27

16. 2. 27:
3 Buizys
26..4.27:

29. 4

.27: Besichtigung

: Griundung

Niirburg-Ringes auf der Internationalen
Automobil-Ausstellung in Briissel.

: Besichtigung des Nirburg-Ringes durch

Vertreter der Union Cycliste Internatio-
nale (U.C.I.) und des Bundes Deutscher
Radfahrer (B.D.R.)

Besichtigung des Niirburg-Ringes durch
den Bezirksausschufl Koblenz.
Niurburg-Ringes
Reichsarbeitsver-

Wohl-

des
durch Vertreter der
waltung und des PreuBischen
fahrtsministeriums.

Besuch von Vertretern der O.N.S., des
ADAC, des A.v.D. und des Reichsver-
bandes der Deutschen Automobil-Indu-
strie. — Beratung iiber den Ausbau der
Signal- und Telephon-Anlagen und Ein-
richtungen fiir Zeitnahme und Nach-
richtentibermittlung.

: Sitzung der Vertreter der Verkehrsimter

der Rheinprovinz.

der  Reklame-Gesellschaft
,Nirburg-Ring* m. b. H. in Adenau.

1. Sitzung und Konstituierung des Aus-
schusses zur Durchfithrung von tech-
nisch-wissenschaftlichen Versuchen des
Straflenbaues auf dem Niirburg-Ring.
Besichtigung des Nirburg-Ringes durch
die Westfonds-Konferenz.

: Besichtigung durch den Kreistag des

Kreises Adenau.

30. 5. 27: Besichtigung des Nirburg-Ringes durch Vertreter
Tagespresse.

Fach-

der deutschen und
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22.—31. 5. 27: Ausstellung von Modellen des Niir-
burg-Ringes auf der Internationalen
Automobil-Ausstellung in Koln.

27: Besuch des Deutschen Automobilhiand-
ler-Verbandes.

28. 5.27: Befahrung der Renn- und Priifungs-
Straflen durch die Teilnehmer der West-
deutschen Gebirgs-Priifungsfahrt.

29.5.27: 1. Befahrung des ganzen Ringes ge-
legentlich der Besichtigung des Niir-

26. 5.

Bevor auf die niheren Kinzelheiten eingegangen
wird, ist es notwendig, darauf zu verweisen, daf}
der Niirburg-Ring keineswegs ein Ausbau vorhan-
dener o6ffentlicher Verkehrswege ist, sondern daf
man bei der Anlage dieser besonderen Prufungs-
und Rennstrafie alle Momente berticksichtigen
konnte, die fiir Anlage einer idealen Renn- und
Priiffungs-Strafe Voraussetzung waren. KEs han-
delt sich also beim Nurburg-Ring um einen von
jedem anderen Verkehr losgeltsten, 28 3 km lan-

1. 6. 27: Besichtigung des Niirburg-Ringes durch Vertreter der in Deutschland ansdssigen
auslandischen Presse.

burg-Ringes durch die Studien-Gesell-
schaft fiir Automobilstraflenbau.

9. 6. 27: Besichtigung des Nirburg-Ringes durch
Vertreter der U.C.I. (Union Cycliste In-
ternationale) zur Vorbereitung der Rad-
Weltmeisterschaften fir StraBlenfahrer
am 21. Juli 1927.

11. 6. 27: Landespolizeiliche Abnahme des Ntur-
burg-Ringes durch den Herrn Regie-
rungsprasidenten Dr. Brandt, Koblenz.

2. Vom Bau des Niirburg-Ringes.

a) Streckenfiithrung.

Wie bereits oben gesagt, war es in erster Linie
Aufgabe der Bauleitung, eine schwierige Prii-
fungsstrafe in dem zerrissenen und zerkluf-
teten Kifelgelinde anzulegen. DalB dies dem
mit der Bauleitung beauftragten Oberingenieur
Eichler (Ravensburg) gelungen ist, werden alle
diejenigen bestitigen, die von der Zinne der Niir-
burgruine in die priachtige Reliefkarte der vulka-
nischen Hocheifel schauend Gelegenheit nahmen,
die fast vollendeten Arbeiten des Nirburg-Rings
zu bewundern.

gen Privatweg. Siamtliche 6ffentlichen Verkehrs-
wege, die von der Rennstrafie gekreuzt werden,
sind {ber- oder unterfihrt. Kein Wohnhaus, ge-
schweige denn eine Ortschaft, wird von der Strafle
beriihrt, so daB unerwartete Hindernisse den Fah-
rer auf seiner schnellen Fahrt nicht iiberraschen
konnen.

In langen, eingehenden Besprechungen wurde
mit den Motorsportverbinden die Streckenfithrung
der Renn- und Priifungsstrafe festgelegt. Gleich
bei den ersten Besprechungen mulflte eine prin-
zipielle Tntschliefung dartiber gefaBit werden, ob
man eine schnelle Rennstrecke mit vollkommen
genau berechnetem Ausbau der Kurven erschaffen
wolle oder eine schwierige Prifungsstrafie unter
vollkommener Wahrung des Landstrallencharak-
ters. Die Kreisverwaltung entschied sich fur das
Letztere.

Man liel sich aber andererseits auch nicht ver-
leiten, enge Kurven oder gar sogenannte Haar-
nadelkurven in dieser Gebirgsstrafe anzulegen, da
einmal derartige Kurven weniger Schwierigkeiten
bieten, zum anderen die flachen Kurven, die mit
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verhdltnismaBig groBerer Geschwindigkeit durch-
fahren werden, bedeutend hohere Anspriiche an
den Fahrer und auch an die Fahrzeuge stellen.

Die 28 3 km lange Rundstrecke weist insgesamt
172 Kurven (88 Links- und 84 Rechtskurven) auf.

Die Grofle dieser Zahl kommt erst voll zum Be-
wulisein. wenn man bedenkt, daB bei dem Eroff-
nungs-Rennen der Sport- und Rennwagen iiber
etwa 100 km nicht weniger als 2400 Kurven zu
durchiahren sind. Veranschaulicht schon die auf-
fallend hohe Zahl von Kurven die sich bietenden
Schwierigkeiten, so erfaft man diese noch mehr,
wenn man Kurvenfolge und Kurvenanlage be-
trachtet. Am dichtesten liegen die Kurven bei km
22—23, wo nicht weniger als 13 Kurven in einem
Kilometer liegen, d. h. sich mit durchschnittlich
75 m von Kurvenmitte zur Kurvenmitte folgen.
Bei 2 km sind je 12 Kurven mit je 85 m Abstand
zu verzeichnen. 3 km weisen je 11 Kurven mit
einem Abstand von je 9o m auf. Bei 1 km sind
noch 10 Kurven mit 100 m Abstand, und 3 km
haben je 8 Kurven mit je 125 m Abstand von
Kurvenmitte zu Kurvenmitte. 5 bis 7 Kurven
verteilen sich auf einer ganzen Reihe von Kilo-
metern. 3 Kurven haben einen Radius von 30 m
(also schon ziemlich enge Kurven), 11 Kurven
folgen dann mit 35 bis 45 m Kurvenradius, uns
mit 25 Kurven von je 50 m Kurvenradius begin-
nen schon die sogenannten schnellen Kurven, die
mit 100 bis 300 m Kurvenradius am hiufigsten
auftreten.

Die besonderen Schwierigkeiten der Renn- und
Prifungsstrafie, welche in besonderem MaBe den
Wert und die Eigenart des Nirburg-Ringes er-
kennen lassen, liegen in der zwangsliufigen Ueber-
windung erheblicher Niveauunterschiede.
Steigungen bis zu 27 Prozent und Gefille bis zu
14 Prozent sind die Merkmale dieses praktischen
Versuchsfeldes, wie sie idealer nicht gedacht wer-
den konnen, wie sie vor allem bis jetzt in keinem
Lande der Welt zu finden sind.

Bei einer einmaligen Zuriicklegung der Rund-
strecke sind nicht weniger als 700 Meter Héhen-
unterschiede zu bewiltigen, das heiBt nicht mehr
und nicht weniger, daB ein Fahrzeug, welches
sicbenmal den Nirburg-Ring umkreist, bereits die
Hohe des grofiten Berges von Europa, den Mont
Blanc, erreicht haben wiirde.

Fahrzeuge, die bei Versuchsfahrten auf dem
Nirburg-Ring derartigen Anforderungen willig ge-
niigen, werden iiberall als Gebrauchswagen Ver-
wendung finden koénnen.

Die Ueberwindung derartiger Hoéhenunter-
schiede auf dem Niirburg-Ring bedingt naturgemif
auf der andern Seite gefahrdrohende Abstiege in
die zahlreichen Téler der GebirgsstraBe, bei
stirkster Beanspruchung der Bremsen. Von den
bisher an Kraftfahrzeugen aller Art benutzten
Bremsen diirfte es jedenfalls nur wenige geben, die
den auflerordentlich hohen Anforderungen bei
Fahrten auf dem Nirburg-Ring gewachsen sind.
Bedenkt man aber, daB die zunehmende Verkehrs-

%

GroBbaustelle Startplatz

.
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Profilierén der Betonstrafie »Soliditit«.

dichte und Verkehrsbeschleunigung in den Grofl-
stadtstraflen wie auf der Landstrafe gerade die
sorgfaltigste Durchbildung der Bremsen an Kraft-
fahrzeugen zur unerldflichen Vorbedingung fiir die
Verkehrssicherheit macht, so 128t dieser Hinweis
bereits die auflerordentliche Bedeutung des Niir-
burg-Rings fiir den gesamten Kraftfahrzeugbau er-
kennen.

Der gesamte Niirburg-Ring gestattet fiir die
Durchfithrung der verschiedenartigen motorsport-
lichen Konkurrenzen die Auswahl vier verschieden
langer Priifungsstrecken. Zunichst kommt eine
Gesamtstrecke von 28,3 km in Frage. AuBerdem
kann man die groBe Schleife mit 22,5 km oder die
kleine Schleife mit 7,6 km allein benutzen. SchlieB-
lich ist durch Verbindung der beiden Geraden vor
der Tribiine durch tiberhéhte Kurven eine 2 km
lange Rundbahn geschaffen, auf der Motorrad-
rennen oder auch Radrennen mit Motorfithrung
stattfinden kénnen. Die Schwierigkeiten in Ge-
landetiberwindung und Kurvenreichtum sind fast
gleichmdBig tber die gesamte Strecke verteilt, so
daB man auch bei Benutzung der Einzelschleifen
alle Schwierigkeiten der Gesamtstrecke in die
Konkurrenz einbezieht.

Spezial-Betonstrale.

Abziehen der Betonstrafie.

b) Der StraBBenbau
(Grundbett und Oberfllache).

Die in Ausicht genommene Beanspruchung der
Renn- und Priifungstrafie setzte eine ganz beson-
ders sorgfiltige Bauweise voraus. Nachdem das
Reichsverkehrsministerium den Niirburg-Ring als
VersuchsstraBe anerkannt hatte, bildete sich ein
grofler Versuchsausschuf}, bestehend aus der Stu-
diengesellschaft fiir AutomobilstraBenbau, allen
maBgebenden  strafenbautechnischen  Behérden
unter Hinzuziehung namhafter Fachleute.

Die Anlegung des Grundbettes bereitete die ge-
ringsten Schwierigkeiten, da diese Arbeiten nach
einheitlichen Gesichtspunkten erfolgten. Mit dem
wertvollen Basaltmaterial brauchte nicht gespart
zu werden, da die Streckenfiihrung von vornherein
so gewihlt war, dafl die groBen Basaltsteinbriiche
in unmittelbarer Ndhe der Renn- und Priifungs-
strafle lagen.

In eingehenden Beratungen wurde dagegen die
wichtigste Frage, die der Oberflicheribehandlung,
entschieden.

Naheliegend wire die Ausfithrung der Ober-
fliche in Beton gewesen, sie kam aber nur [iir
den kleinsten T'eil des Niirburg-Ringes in Betracht

Oberflachenbehandlung mit Vialit.

|
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(Start- und Zielplatz und 27-Prozent-Steilstrecke),
da mit erheblichen Bodensenkungen der vollkom-
men neuangelegten Strafle gerechnet werden
mubte.

Der Betonbau wurde in zwei Verfahren zur An-
wendung gebracht: im Rhoubenit- und Soliditit-
Heton.  Das letztere Verfahren macht infolge des
stark silikkathaltigen Zementes den Beton unab-
hangig von Kilte und Wirme, schrinkt also Aus-
lchnung und Zusammenzichung auf ein Minimum
cin.  Bemerkenswert sind die Betonarbeiten auf
Jder 150 m langen 27-Prozent-Steilstrecke, wo auf
ciner 20 cm starken Betondecke gerillte Solidit-
betonplatten (35X35) eingemértelt wurden.

Fir die Oberflichenbefestigung der eigentlichen
Renn- und Priifungsstrafie wurden verschiedene
Verfahren gewihlt. Die Koérnung des als Grund-
lage dienenden Basaltschotters ist jedoch stets die
gleiche, so dafl der Fahrer auf der ganzen Strecke
eine einheitliche Strafendecke vorfindet.

Auf der an den Startplatz anschliefenden kleinen
Millenbacher Stidschleife ist die Oberflichen-
behandlung nach den drei Emulsionsverfahren in
Bitumuls, Cowabitund Emulbit durch-
geftihrt.  Aeuflerlich sind diese drei Verfahren
wenig voneinander verschieden. Sie stellen sich

dem Beschauer in einem nahezu gleichmifligen
Bilde dar. Das Verfahren wird auf kaltem Wege
zur  Anwendung gebracht. Die Emulsionen

(Mischungen aus Wasser und dem betreffenden
Teerprodukt) werden auf die reine trockene Schot-
terdecke mit Sprengmaschinen oder Spritzvorrich-
tungen gegossen, wobei sich das erdige Material
im Schotter ungefiahr 6 bis 8 cmy tief zu einer Art
wasserundurchlissigem Kitt umformt.

Bei km 7,8, dem Beginn der grofien Nord-
schleife, treffen wir auf einen anders gearteten
Arbeitsvorgang: das Einstreuverfahren.
Bei diesem wird auf die festgewalzte Packlage die
nichtgewalzte Schotterdecke lose aufgebracht. Als
Bindematerial wird alsdann gemahlene und ge-
gewalzt wird. Auf diese festgewalzte Stralien-
decke kommt noch eine weitere Schicht eines he-

Einbringen von Essener Asphalt.

Am Britnndhzn.

sonderen Produktes: Essas, dazu bestimmt, durch
den Verkehr der Fahrzeuge eingewalzt zu werden.

Von km g bis 13 wahlte man Vialit zur Ober-
flichenbehandlung. Auch dieser Stoff ist eine
Emulsion aus Teer und Bitumen, das sowoll im
Tranke- wie Spritzverfahren verwandt wird.
Wichtig ist, daB Vialit auf eine sauber abgekehrte,
teerte Hochofenschlacke verwandt, die in dis
Schotterdecke eingestreut und alsdann erst ein-
trockene Stralle aufgetragen wird. Auf die so be-
handelte Strafle wird eine Schicht Splitt (klein ge-
kornter Basalt) aufgetragen, der durch den Ver-
kehr auf der Strable mehr und mehr zerkleinert
wird und sich mit der inzwischen verharzten Llaut
zu einer festen Decke verbindet.

Die folgenden zwei Kilometer sind in einemu
dahnlichen Verfahren, dem M a gnon verfahren,
ausgefthrt, wahrend auf der Strecke von km 15,5
bis 18 wieder ein Vialit-Staubbindungsverfatiren
zur Anwendung kommt.

Der grofite Leil der Renn- und Prifungsstralic
von Kilometer 18 bis zum Start- und Zielplatz,
also annahernd 10 km, wird in einem rein deut-
schen Verfahren, dem T'eermakadam, fertig-
gestellt. Der zur Verwendung kommende Basalt-
schotter wird zundchst getrocknet und dann in
Kesseln und Trommeln geteert. Er wird auf di:
eingewalzte Packlage in einer Machtigkeit von
5 bis 8 cm aufgetragen und festgewalzt. Ein heifler
‘T'eeranstrich schlieBt die vorhandenen Poren vol-
lig ab, der alsdann aufgetragene feine Basaltsplitt
bildet die letzte gleichmadfige Decke.

T :
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. Zweigniederlassung Koln
MIX@ GeneS[ A.=C. Fernsprecher West 58211

Ausfithrung der
Fernsprech- und

Signal-Anlagen

des Niirburg=Ring
durch die

Start- und Zielplatz.

Die Anordnung der auf dem Start- und Zielplatz
errichteten Gebiude sowie ihre Zweckbestimmung
ist aus dem abgedruckten Lageplan genau er-
sichtlich, so daB sich weitere Ausfithrungen hier-
tber eriibrigen.

a) Start-und Zielhaus.

Das Herz des Niirburg-Ringes ist das Start- unid
Zielhaus, das nach cingehenden Besprechungen
mit allen Sportverbinden auf das Sorgfiltigste
cingerichtet ist. Im Mittelpunkt des Interesses
stehen naturgemif die umfangreichen und kompli-
zierten elektrischen Anlagen fiir den Nachrichten-
dienst.

Einzigartig in ihrem Aufbau und Umfang ist
dic Fernsprechanlage fiir den wihrend der Niir-
burg-Rennen organisierten Beobachtungs- und
Sanititsdienst. Auf der ingesamt 28,3 km langen
RennstraBe sind in Blockhiusern zehn Haupt-
beobachter- und Sanititsposten untergebracht. Ge-
trennte Fernsprechleitungen fiir den Beobachter-
und Sanititsdienst fithren auf eine im Start- vnd
Zielhaus aufgestellte Glithlampen-Telephonzen-

trale. Die Beobachterleitungen liegen normaler-.

weise auf der Zentrale, welche aber wahrend der
Rennen zum Raume der Streckenbeobachter im
Start- und Zielhaus umgeschaltet werden, wo fiir
jede Leitung ein besonderer Tischapparat mit

Glihlampenanruf aufgestellt ist.  Jeder Beob-
achter-Tischapparat im Start- und Zielhaus kann
umgekehrt direkt mit dem zugehdrigen Haupt-
heobachterposten in Verbindung treten.

Die Blockhiduser der Hauptbeobachter sind etwa
3 km voneinander entfernt. Die Zwischenstrecken
werden durch Hilfsbeobachter begangen bzw. be-
setzt. Etwa alle 500 m befinden sich auf der
Rennstrafle Pfosten mit anmontierten wasserdich-
ten'Steckdosen. Die mit tragbaren Streckenfern-
sprechern ausgeriisteten Hilfsbeobachter kdénnen
sich hierdurch mit dem nichsten Hauptbeobachter-
posten verstindigen. In Sonderfillen kann durch
cine Umschalteeinrichtung in den Blockhiusern
jeder Hilfsbeobachterposten zu der Glithlampen-
zentrale im Start- und Zielhaus direkt durchver-
bunden werden.

An die Glithlampenzentrale im Start- und Ziel-
haus sind weiterhin noch Sprechstellen fir di»
Dienststellen und Gebiude auf dem Start- und
Zielplatz angeschlossen, so fiir Ersatzteillager,
Rennfahrerlager, Fahrerquartiere, Pfértner, Zeit-
tafel, Rundenzihler und Presse, fiir die Biiros der
Verwaltung sowie fiir die Telephonzellen im Start-
und Zielhaus. Im ganzen nimmt die Glithlampen-
zentrale etwa 35 Anschliisse auf. Die Verbindung
dieser Anschliisse untereinander erfolgt an der
Zentrale in der bekannten Weise durch Verbin-
dungsschniire.
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Fernsprech-Zentrale.

Ucber 45 km Fernsprecherkabel waren erfor-
derlich, um die oben beschriebenen Sprechméglich-
keiten zu schaffen, wobei fiir die Hilfsheobachter-
posten besondere von den Hauptbeobachterposten
unabhingige Kabel verlegt wurden. -

Fine Zentral-Stromquelle in Form von Akku-
mulatoren speist die gesamte Fernsprechanlage,
ein  Quecksilberdampfgleichrichter formt den
Drehstrom in Gleichstrom fiir die Ladung der Bat-
terie um.

Eine weitere beachtenswerte Einrichtung ist die
Fernschreiberanlage. Diese besteht aus einem
Geberapparat im Raume der Zeitnehmer im Start-
und Zielhaus und zwei Empfangsapparaten an der
Zeittafel sowie im Ersatzteillager. Vom Beob-
achterraum werden die fiir die Zeittafel bestimmi-
ten Meldungen auf dem schnellsten und sichersten
Wege iibermittelt. Die durchzugebenden Mel-
dungen werden auf Streifen als Buchstaben und
Zahlen gedruckt sowohl am Geber selbst zur Kon-
trolle als auch an den Empfingern.

Die Rennwagen selbst sind auf ihrer Fahrt dau-
ernd unter Kontrolle der Posten, die sich im gegen-
seitigen Sichtfeld befinden. Ungefihr 3 km vor dem
Ziel, am Eingang der letzten Kurve in die lange
* Gerade, befindet sich noch ein besonderer Posten,

der eine dirckte Telephonleitung zum Obmann des
Voranmelders besitzt.

Dieser Voranmelder befindet sich auf dem
héchsten . Punkt der Startplatzanlage und ist von
allen Plitzen sowie vom Zeitnehmerhaus und Er-
satzteillager aus zu sehen. Er zeigt in Riesenleucht-
zahlen von 2,50 m Héhe jeden Wagen an, der in die
lange Gerade einfihrt, um den Besucher auf sein
baldiges Vorbeifahren aufmerksam zu machen. Im
Augenblick der Durchfahrt durch die Ziellinie wird
vom Zeitdruckregistrierapparat wieder genau die
Zeit festgehalten. Gleichzeitig wird die gefahrene
Runde "auf dem elektrischen Rundenzidhlapparat
registriert.

Dieser Apparat besteht aus einem Signalgeber-
schaltkasten mit roo Kippschaltern in Verbindung
mit 100 Trommelzihlwerken fiir je 30 Runden.
Jede Betitigung des Apparates zeigt sofort den
neuen Stand des Wagens an und stellt gleich-
zeitig drauflfen an dem Rundenanzeiger eine Zihl-
uhr auf die gleiche Rundenzahl der betreffenden
Wagennummer. Im Ziffernblatt der Uhr erscheint
bei jedem Wechsel eine grellrote Scheibe, die den
Bedienungsmann sofort auf den verinderten Run-
denstand aufmerksam macht und erst wieder ver-

schwindet, wenn der Rundenanzeiger auf den
neuen Stand eingestellt ist.
Der Rundenanzeiger weicht von der bisher

ublichen Form der Darstellung durch Zahlen ab
und ist in Form einer graphischen Darstellung des
jeweiligen Standes des Rennens ausgebildet. Die
obere Reihe enthilt die Nummern der Fahrer von
I Dbis 8o; senkrecht von oben nach unten stehen
die Anzahl der zu fahrenden Runden. Jede zu-
riickgelegte Runde wird durch Herabziehen eines
schwarzen Jalousiestreifens unter der Fahrnummer
um einen bestimmten Abschnitt gekennzeichnet,
so daB ein Blick auf den Rundenanzeiger in dem

2 Sprech=
richtungen.

Ruffaste

Jelefonapparat firdie Strechenbeobachter
im Start= u. Zielhaus.

Besonderer Fernsprechapparat fiir Beobachterraum im
Start- und Zielhaus.
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Wasserd. Steckdose und tragb. Streckenfernsprecher.

‘am tiefsten stehenden Streifen sofort den vorne
liegenden Fahrer erkennen laft.

Neben dem Rundenanzeiger, getrennt durch ein
Hiuschen, in dem sich der Obmann und der Fern-
schreiber befinden, schlieft sich die eigentliche
Zeittafel an. Diese ist unterteilt in drei Tafeln,
die jeweils .die von den vier ersten Fahrern einer
Klasse oder Kategorie zuriickgelegten Runden so-
wie die dafiir gebrauchte Zeit anzeigt. Die Zahlen
haben eine Hohe von 1 m. Rundenzihler und
Zeittafel sind zusammen etwa 50 m lang und liegen
unmittelbar dem FErsatzteillager und der Presse-
tribline gegeniiber.

Eifel-Rennen und

Erdéffnung

Von Dr. Ulrich-Kerwer (Bonn)

Wieder einmal steht die Eifel im Vordergrund
des Interesses des gesamten deutschen Automobil-
sportes. Wieder einmal! Denn das Eifelmassiv
mit seinen fiir Kraftfahrzeugpriifungen wie ge-
schaffenen abwechselungsreichen, kurvengespick-
ten und steigungsreichen Pfaden iibte von jeher
auf jene Kreise, deren Aufgabe es ist, Kraftfahr-
zeuge und deren Fiihrer vor allerschwerste Auf-
gaben zu stellen, eine besonders starke Anzie-
hungskraft aus. Schon vor dem Kriege widmeten
die Organisationen des Motorrad- und Automobil-
sportes wiederholt dieser Gegend als besonders

geeignetem Sportplatz fiir wirklichen Nutzen ver-

sprechende Priifungen von Mensch und Maschine
ihre besondere Aufmerksamkeit. Aber noch viel
frither, als sich in Deutschland die ersten Regun-
gen eines Automobilsportes auf grofierer und inter-
nationaler Basis bemerkbar machten, als es galt,

Anbringen einer Kabelverteilungsmuffe.

Zur Uebermittlung des Rennverlaufes an dem
von der Tribiine nicht einzusehenden Teilen des
RennstraBe dient eine Lautsprechanlage, (lerer\"
Besprechungsraum im Start und Zielhaus sich beq
findet. Zur weiteren Information von Publikum
und Presse werden in kurzen Zeitabschnitten Renn-
berichte auf den im Keller des Start- und Ziel-
hauses befindlichen Maschinen gedruckt und an
einer Reihe Stellen ausgehangen hzw. den Presse-
vertretern unmittelbar zugestellt.

Ein eigenes Post- und Telegraphenamt, das sich
in der Tribiine befindet, hat direkte Fernverbin-
dungen Kéln, Koblenz, Frankfurt und Berlin.

des Niirburg-Ring

den gewaltigen Vorsprung des Auslandes in Auto-
mobilsport und -Technik aufzuholen und darum
eine Gegend ausfindig zu machen, die sich zur An-
lage einer Automobilrennbahn besonders eignete,
waren die Blicke unendlich vieler Deutscher auf
die Eifel gerichtet. _

Die ganzen Verhiltnisse der Vorkriegszeit aber
waren dem Automobilsport in Deutschland nicht
giinstig. Gewisse MaBnahmen wie die ganze Ein-
stellung der Behorden zum Automobilsport legten
jeder sportlichen Betitigung die allerstrengsten
Ziigel an. Der Motorradsport vollends war als

Folge ganz kurzsichtiger behoérdlicher und gesetz--

licher MaBnahmen bald immer mehr zu volliger
Ohnmacht verurteilt. Das allgemeine Interesse
am Automobilsport trat zudem in jenen letzten
Jahren vor dem Krieg immer mehr hinter der all-
gemeinen Begeisterung fiir den Flugsport zuriick.
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Dipl.-Ing. Direktor Fritz (Miinchen)
Prisident des Allgem. Deutschen Automobil-Club (ADAC).

Was in diesen Jahren an wirklich bedeutendem
Sport auf dem Gebiet des Automobilismus geboten
wurde, spielte sich im Ausland ab. Die Eifel, erst
wenige Jahre vorher als das Idealgebict fiir die
Pflege eines grofangelegten Automobilsportes all-
gemein diskutiert, blieb jeder Bedeutung fiir die
weitere Entwicklung des deutschen Sports ent-
kleidet, es blieb ihr weiter versagt, eine Pflege-
stitte automobilsportlicher Betitigung zu werden,
ihre allgemein anerkannte Fignung in den Dienst
der Férderung der deutschen Industrie und Tech-
nik und des deutschen Sports zu stellen. Immer
wird es das unbestrittene Verdienst des Gau IV
Rheinland des ADAC. bleiben, das damals Ver-
saumte nachgeholt und die Aufmerksamkeit des ge-
samten Reiches nach dem Krieg wieder auf die Fifel
gelenkt zu haben, als jenes Gelidnde, das innerhalb
der deutschen Grenzpfihle Industrie und Sport zur
Verfiigung steht, wenn es sich darum handelt, den
gewaltigen Vorsprung, den Sport und Technik des
Auslandes ganz besonders in der Periode der Fern-
haltung deutscher Betitigung vom internationalen

Sport gewinnen konnten, wieder aufzuholen, die
Ueberlegenheit des Auslandes wieder zuriickzu-
dringen und im internationalen Sport wieder jene
Position zu gewinnen, die Deutschland dank seiner

Siege in allen europiischen Ldindern, ja in allen

Weltteilen, vor dem Krieg aufzuweisen hatte.

Die Eifel sollte Sport wie Industrie vor Auf-
gaben stellen, ohne deren Lésung an ein Wieder-
finden des Anschlusses an die Fortschritte des Aus-
landes nicht zu denken war. Sie sollte Maschinen
wie Fahrern Gelegenheit geben, sich innerhalb des
Landes ftir die kommenden Kimpfe im Ausland
vorzubereiten und zu stihlen.

Das Ausland, im besonderen England, hatte uns
den Weg gewiesen. Die englische Tourist-Trophv
hatte die englische Motorrad-Industrie in wenigen
Jahren von urspriinglich vélliger Bedeutungs-
losigkeit zur angesehensten der Welt erhoben. In
ihr sowie auf der Brooklands-Rennbahn geschulte
und erprobte englische Fahrer bzw. Maschinen
rissen in den ersten Nachkriegsjahren so gut wie
alle auf dem europiischen Kontinent vergebenen
[Lorbeeren an sich. Eine solche, den Sport stark
befruchtende, ja sogar die ganze Entwicklung der
Industrie férdernde Rennbahn lieB sich im armen
Deutschland nicht aus dem Boden stampfen, aber
sie muBte das Ideal auch fiir den deutschen Sport
bleiben, ja cine Anlage dieser Art auf. deutschem
Boden muBte dieses Ideal noch iibertreffen.

Rennen aber, die nach dem grofen Vorbild der
Tourist-Trophy Maschinen und Fahrer auf Herz
und Nieren priiften, muBten sich auf deutschem
Boden schaffen lassen. Der Gau IT Rheinland des
ADAC. schuf sie, er rief 1922 unter dem Namen
~Deutsche Tourist Trophv* das erste Fifel-Rennen.
Es war in erster Linie den Bemithungen des Gau-
Sportleiters M. Schleh zu danken. der von Bauer.
Jockel, Ph. Miiller, Meyer, Kreibich, Spillner und
vor allem dem Gauvorsitzenden E. Thomas tat-
kraftigst unterstiitzt wurde. Da die 33.2 km lange

Strecke des Rennens: Nideggen (Burg) — Nideg-
gen (Dorf) — Wollersheim — Unter-Vlatten —
Heimbach Schmidt — Nideggen (Burg) durch

7 Ortschaften fithrte, so sei auch von dem grofen
Entgegenkommen aller Behérden hier noch beson-
ders und dankend Notiz genommen. Und djeses
Eifel-Rennen hat dann in seinen. sich an Erfolg
staindig {iberbietenden Wiederholungen den Weg
zu jenem Ideal einer Musterrennstrecke gewieseril,
die berufen ist, Deutschland im Motorrad- wie im
Automobilsport international den Vorsprung zu
geben, den es schon vor dem Kriege hitte haben
missen, den es sich damals aber trotz der groflen
Erfolge deutscher Firmen im Ausland damals nicht
sichern konnte.

Die Eifel-Rennen lenkten die Aufmerksamkeit

auf die FEifel. als eine fiir erstklassigen und gehalt-
vollen Kraftfahrzeugsport, wie ihn die Nachkriegs-
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MW-Motorréder

Dr. Heinrichs & Eichhorn

Koln, Friesenplafz 19
Fernrui: West 50174 / Telegr.~Adr.: Hraiirad

Ewald Kroth (Frankfurt/Main)
Sportprisident d. Allg. Deutsch. Automobil-Club (ADAC).

verhaltnisse in Deutschland wiinschenswert er-
scheinen lieBen, geradezu ideales Gelinde. Der
Wunsch, die Fifel dem Verkehr zu erschlieBen, die
Notwendigkeit, flir Tausende Arbeitsgelegenheit
zu schaffen, kamen hinzu. Sportliche, wirtschaft-
liche, soziale Momente und Momente des Verkehrs
also waren es, die hier zusammentrafen, um zwei
fir sich selbstindige und grofiziigige Gedanken zu
einer cinzigen groflen Idee von monumentalen Aus-
mafien zusammenzuschmelzen, zur Idee des Niir-
burg-Rings.

Die Tifelrennen im Sinne der Rennen von 1922
bis 1926 gehéren der Geschichte an. Auf ihrer
T'radition aber baut sich nun ein neuer Fifel-Wett-
bewerb auf, dessen erste Auflage die Rennen des
ADAC. am 18 und 19. Juni bilden. Sie sollen
gleichzeitig den Nurburg-Ring erdffnen.

So kommt auch in dieser Rolle, die damit dem
ADAC. im Lebenslauf des Nirburg-Rings zu-
fallt, das wesensverwandte in der Idee der einsti-
gen Iifel-Rennen, jener grofen mustergiiltigen
deutschen Rennen und der jetzt fertiggestellte
ebenso mustergiiltigen und vollkommensten Renn-
anlage Europas in der Fifel sinnvoll zum Ausdruck.

Das ADAC.-Eifelrennen gibt dem
Nirburg-Ringdie Taufe.

Wo diese klassischen Eifel-Rennen an dem jetzt
zu er6ffnenden grofien Werk ihre Schuldigkeit ge-
tan haben und nunmehr endgiilig der Vergangen-
heit angehoren, da sollen daneben aber auch noch
einmal in unserer Zeitschrift, als dem gegebenen

Organ, die flir ihre Entwickelung und ihren Ver-
lauf markantesten Daten gestreift werden, wenn
auch auf die Geschichte der Fifel-Rennen hier be-
reits in einer der allerersten Nummern ausfithrlich
eingegangen wurde.

Das erste Lifel-Rennen, fiir das, ebenso wie fur
das zweite, der Gau Rheinland allein verantwort-
lich zeichnete, wurde an einem einzigen Tage und
zwar am 15. Juli 1922, fiir 5 Motorrad- und fir
4 Tourenwagenkategorien ausgetragen. Daf der
Gau Rheinland mit der Idee des Fifel-Rennens auf
dem richtigen Wege war, bewies die starke Betei-
ligung, denn es gingen insgesamt 105 Fahrer, 58 in
der Motorrad-, 47 in der Wagenklasse an den Start.
Die lingsten Strecken der Motorrader wie Auto-
mobile betrug 5 Runden (166 km). Hierbei ist
aber zu berticksichtigen, dafl die simtlichen neu-
tralisierten Ortschaften in einer Mindestfahrzeit
von 5 Minuten zu durchfahren waren. Die Gesamt-
strecke verringert sich demnach um die Wege-
strecken der geschlossenen 7 Ortschaften. Durch-
schnitt wie Rundenzeit sind daher entsprechend
umzuwerten. Als die besten der verschiedenen
Kategorien erwiesen sich bei den Motorridern:
Mischke (Snob), Thumshirn (Ardie), O. Krieger
(Krieger-Gniddig), Bussinger (Ardie) und Sixtus
Meyer (Harley-Davidson), bei den Automobilen:
Dumont (Wanderer), F. v. Opel (Opel), Noll und
Volkhardt (Steiger). O. Krieger-Suhl brachte es
als Sieger der Motorradklasse auf einen Durch-
schnitt von 59,6 km/Std., Volkhardt (Steiger) als
Sieger der Wagenklasse auf einen Durchschnitt
von 77,15 km/Std. Der letztere legte auch mit
0:26:30 die schnellste Runde des ganzen Tages
zurtick.

Die politischen Verhiltnisse, im besonderen der
durch den passiven Widerstand ausgeldste beson-
ders starke Druck der Besatzung, lieBen eine
Wiederholung des Rennens im Jahre 1923 leider
nicht zu.

Erst 1924 konnte an eine solche gedacht werden.
Von vornherein als eine den stindigen Fortschrit-
ten von Sport wie Technik in ihren Anforderungen
anzupassende Prifung gedacht, konnte das FEifel-
Rennen bei seiner ersten Wiederholung bei den vor
zwei Jahren den Fahrern zur Pflicht gemachten
kurzen Entfernungen nicht stehen bleiben. Sie
wurden fir simtliche Kategorien stark erweitert
und selbst den schwichsten Kategorien mutete
man diesmal Strecken zu, die iber die Linge der
Strecken hinausgingen, die beim ersten Rennen die

Sunbeam-ricer

Dr. Heinrichs & Eichhorn

Koln, Friesenplafz 19
Fernruf: West 50174 / Telegr.-Adr.: Kraitrad
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stairksten Kategorien zu bewiltigen hatten. Fiir
die Motorrdder betrug die lingste Strecke 10 Run-
den (332 km), fiir die Automobile 12 Runden
(3984 km). Damit war das Eifel-Rennen dem
Stadium  der Tagesveranstaltung entwachsen.
Seiner Austragung muften bereits drei Tage
(17., 18. und 19. Juli) eingeriumt werden. Fiir
die Motorrdder und fiir die Tourenwagen waren
je 6 Kategorien vorgesehen. Die erstmals zu-
gelassene Klasse der Rennwagen startete in 3 be-
sonderen Kategorien. Das Rennen hatte leider
einen schweren Unfall zur Folge, denn der Be-
gleiter eines Wagenlenkers stiirzte beim plotz-
lichen Aushiegen aus dem Wagen heraus und fand
den Tod. In der Motorradklasse erwiesen sich als
die besten der einzelnen Kategorien: (Beckers
(DKW), Schniewind (Rover), Pitzold (Imperi)
Bieber (B.M.W.), Nacken (Indian) und Jecker
(Harley-Davidson). Die Sieger der Kategorien
der Tourenwagenklasse waren: Bittner (Fiat),
J. Ludewig (Bugatti), Wetzka (Austro-Daimler),
Flacke (Amilear), Rapp (Ockland) und Schleuer
(Benz).

In den Kategorien der Rennwagenklasse siegten
Caracciola (Mercedes), Jacobs (Fafnir) und Cleer
(Stower). In der Motorradklasse wurden simt-
liche Rekordzeiten des Vorjahres verbessert,
Bieber, der Sieger und damit Inhaber der deut-
schen Motorrad-Tourist-Trophae 1924, schraubte
den Durchschnitt auf 64,8 km/Std. hinauf. Die beste
Zeit des ganzen Rennens fuhr Caracciola, er wurde
damit Inhaber der deutschen Automobil-Tourist-
Trophae 1924. Gleichzeitig hatte er auch mit
0:25:05 also einem Durchschnitt von 79,41 km/Std.,
die schnellste Runden gefahren und damit einen
auch bei den spateren Wiederholungen des Rennens
nicht mehr geschlagenen Rundenrekord fiir die
Eifelstrecke aufgestellt. Der Verlauf der Touren-
wagen-Rennen brachte einen starken und fast rest-
losen Erfolg der auslindischen Industrie. In der
Automobil-Klasse gingen auch zum ersten Male in
cinem der Eifel-Rennen, Auslinder, und zwar die
bekannten Gsterreichischen Rennfahrer Wetzka
und Haiden auf Austro-Daimler, an den Start.

Das dritte Eifelrennen brachte eine Erweiterung
der zuriickzulegenden Strecken nur noch fiir die
Rennwagenklasse, die in ihren stirksten Kate-
gorien 15 Runden (498 km) zuriickzulegen hatte.
Zu den Motorrad-Rennen war erstmals die Klasse
der Beiwagenmaschinen zugelassen, wihrend in
den Automobil-Rennen die Klasse der Sportwagen
eine Neuerscheinung der Eifel-Rundfahrt bildete.
Die Solo-Motorrider starteten in 6, die Beiwagen-
maschinen in 2, die Tourenwagen in 3, die Sport-
wagen in 6 und die Rennwagen in 4 Kategorien.
Diese starke Erweiterung der Anlage des Rennens
lieB eine Verkiirzung der Veranstaltung natiirlich
nicht zu, auch das dritte Eifel-Rennen spielte sich
an drei Tagen ab und zwar am 18, 19. und 20.
Juni 1925,

Der ganz ungeahnt gesteigerten Bedeutung des
Eifel-Rennens Rechnung tragend, hatte es die
Hauptleitung des ADAC. iibernommen, diesmal
selbst das Rennen auszuschreiben, und fiir die
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Motorradklasse einen besonderen Goldpokal zu
stiften. Diese gesteigerte Bedeutung des Rennens
kam auch darin zum Ausdruck, daB das Ergebnis
der Motorradklassen als Bewertung fiir die
deutschen  KraftradstraBenmeisterschaften 1925
herangezogen wurde. SchlieBlich erhielt die Eifel-
Rundfahrt 1925 — so lautete ihr offizieller Namen
— noch dadurch eine besondere Note, daB das
Rennen der Motorrider international ausgeschrie-
ben wurde, da der ADAC. inzwischen wieder
Mitglied der Fédération Internationale des Clubs
Motocyclistes (F.I.C.M.) geworden war. Vor allem
aber war ‘mit dem FEifel-Rennen 1925 auch noch
ein internationaler Motorrad-Club-Kampf Genua—
Koln verbunden. Die fiinf italienischen Fahrer
waren Pietro und Mario Ghersi, Domenico, Olese
und Isacco. AuBer diesen Italienern nahmen von
Auslindern diesmal auch noch zwei Belgier am
Eifelrennen teil. Der Clubkampf Kéln—Genua er-
gab eine einwandfreie Niederlage der Kélner
Fahrer. Die ‘italienischen Fahrer brachten es auf
858, die deutschen auf 406 Punkte, wobei man aber
berticksichtigen muf, daff 40 Prozent der Punktzahl
der deutschen Fahrer nicht in Anrechnung kom-
men konnten, da drei der deutschen Fahrer aus-
geschieden waren.

Die besten der einzelnen Motorradkategorien
waren: Henn (D.K,W.), Sieder (Velocette), P.
Ghersi (Frera), Bauhofer (B.M.W.), Pitzold
(Imperia), Isslinger (N.S.U.); die Ersten der Bei-
wagenkategorien: Krimer (Imperia) und Wey -
res (Harley-Davidson). Bauhofer wubBte
als Sieger der Motorradklasse in scharfem Kampfe
mit den besten italienischen Fahrern den Rekord
Biebers vom Vorjahre mit einem Durchschnitt von
70,38 km-Std. ganz wesentlich zu verbessern, wih-
rend der Italiener P. Ghersi auf Sunbeam mit
0:27:08 (73,4 km-Std.) einen neuen Motorrad-
Rundenrekord aufstellte. Im Gesamtklassement
der Motorradklasse stand der Italiener Isacco
nichst Bauhofer an zweiter Stelle, wie iiberhaupt
dieses erste internationale T'reffen in der Eifel trotz
des Hauptsieges durch einen deutschen Fahrer und
eine deutsche Maschine einen sehr mnachhaltigen
Eindruck vom Koénnen des Auslandes hinterlieB.

In der Klasse der Tourenwagen standen in den
einzelnen Kategorien Dr. Ulrich-Kerwer (Opel),
Engel (Ballot) und Hintzen (N.A.) an der
Spitze, in der Sportwagenklasse: Polack. (Amor),
Felten (Mannesmann), Brackelsberg (Bugatti),
Jungbluth (Fafnir), Uterméhle (Fafnir) und
Keil (Austro-Daimler).

Die beste Zeit des ganzen Rennens aber erzielte
erstmals ein auslindischer Wagen, der von dem
Italiener Rosa gelenkte Alfa-Romeo, mit
6:54:48: ;

In die Siege der iibrigen Rennwagenkategorien
teilten sich Mederer (Opel), Lammertz (Mercedes),
J. Miiller (N.S.U.) und Ludewig (Bugatti).

Das Eifel-Rennen hatte seine Vorgianger in be-
zug auf Beteiligung, Verlauf und Durchlifihrung
weit tbertroffen, und in ihm hatte die Serie der
Eifel-Rundfahrten ihren Hohepunkt erreicht. Es
hatte die bis dahin nie zu verzeichnen gewesene



- Offizielles Rennprogramm
fiir die :
Eréffnungsrennen auf dem Niirburg-Ring

(der Ersten Deutschen Gebirgs-Renn- und Priifungsstrafie fiir
l Kraftfahrzeuge im Kreise Adenau) :

am 18. und 19, Juni 19217 fiir Mofor-
rdder, Sport- und Rennwagen

Veranstaltet vom _
Allgemeinen Deutschen Automobil-Club E. V. unfer Mitwirkung
des Gaues IV. Rheinland des ADAC.

Zeiteinteilung gem. § 36 Abs. 2 des Nationalen
Automobil-Sportreglements.

Training :

Die Rennstrecke kann vom 10. Juni 1927 ab ver-
suchsweise nach den naher erlassenen Bestimmun-
gen befahren werden.

Offizielles Training findet statt:

Dienstag, den 14. Juni 7—g Uhr fitrr Motorrader,
9—11 Uhr fiir Wagen.

Mittwock, den 15. Juni, 7—9 Uhr fiir Wagen,
9—r11 Uhr fiir Motorrader.

Donnerstag, den 16. Juni, 14—16 Uhr fiir Motor-.
rader und 16—18 Uhr fiir Wagen.

Freitag, den 17. Juni, 7—9 Uhr fiir Wagen,
9—11 Uhr fiir Motorrider.

Sonnabend, den 18. Juni, 6—7.30 Uhr fiir Motor-
rader, 7.30—9 Uhr fiir Wagen.

S irecke :

Siehe Ausschreibung mit Skizze: Vgl. Anweisun-
gen beim offiziellen Training. Es wird die groBe
Rundstrecke mit 28,3 km Linge befahren.

Proteste :

Alle Proteste sind innerhalb der durch die Aus-
schreibung vorgesehenen Frist schriftlich ein-
zureichen und zwar entweder bei einem der Sport-
kommissare oder beim Rennsekretir C. A. Guth,
der sich im Rennbiiro in Adenau oder im Renn-
biiro am Startplatz aufhilt.

Die Sportkommissare sind nach Beendigung des
Rennens im Zielrichterhaus zu treffen.

Anfang und SchluB des Rennens sowie die dafiir
vorgesehenen Zeichen vgl. Ausschreibung.

Start: Preisverteilung :

Der Start erfolgt gemiB den Bestimmungen der Ueber Zeit und Ort der Preisverteilung vgl. Pro-
Ausschreibung. Nihere Anweisungen erfolgen | gramm. Ueber Anzahl der Preise siche Aus-
durch den Startobmann. schreibung.

Ehrenausschufj :

Herr Reichsverkehrsminister Dr. Krohne,
Berlin.

Herr Oberprasident der Rheinprovinz
Dr. Fuchs, Koblenz.

Herr Landrat Dr. Creutz, Adenau.
Graf von Arnim-Muskau, Prisident des A.v.D.

Herr Dipl.-Ing. C. Fritz, Minchen, Prisi-
dent des ADAC.

Herr Ewald Kroth, Frankfurt a. M., Prisi-
dent der D.M.S. und Sportprisident des
ADAC. -

Herr Consul C. O. Fritsch, Wiesbaden,
Prasident der O.N.S.

Herr Julius Frucht, Hannover, Prisident
der D.M.S. und des D.M.V.

Herr Ernst Thomas, Kéln, 1. Vorsitzender
des Gaues Rheinland des ADAC.
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Der ,Niarburg=-Ring”

Juni 1927

_ Gesamt+ Leitung :
Sportkommissare: Wagenabnahme:
“fir Rader Slevogt, Hameln.

1. Richard D 6 rnk e, Hannover.
2. Georg Joseph, Breslau.
3. M. Busch, Kgin.
fir Wagen
1. Dipl.-Ing. Richard Filser, Augsburg.
2. A. Petitjean, Wiesbaden.
3. Wilhelm Schafer, Bonn.

Rennleiter:
Max Schleh, Koln.

Sekretir des Rennens:
C. A. Guth, Miinchen.

Start und Zeitnehmer:

Obmann: Paul Jockel, Kéln.
Conrad, Berlin.
Spillner, Koln.
Schiffer, Koln.
E.Rossner, Zeitz.
Kerkhoff, Neuwied.
Schifer, Koln-Ehrenfeld.
Dr. Philipp, Dilken.
Prescher, Disseldorf.
Dr. Schade, Barmen.
Schroder, Essen.
Maltler, Diisseldorf.
Kreibisch, Koln.
Dember, Koln.
Osthoff, Diisseldorf.
Baumann, Koln.
Minchow, Koln.
Griittner, Koln.
Zimmer, Koln.

Trainingsleitung:

Paul Jockel, Koln.
C. A. Guth, Miinchen.

Motorradabnahme:

Joseph, Breslau.
Dr. Schade, Barmen.
G. Schafer, Koln-Ehrenfeld.

Gikeleiter, Hamburg.
Hauser, Freiburg.
Rost, Dresden.
Kreibisch, Koln.

Dr. Philipp, Dilken.

Streckenbeobachter:
40 Herren des Gaues Rheinland des ADAC.

Ersatzteillager:

Obmann: Tresch, Starnberg.
Reuther, Aachen.
Donath, Krefeld.

Presse- und Nachrichtendienst:

Kurt Bernhard, Berlin, Presse-Referent des
ADAC.

Dr. Ulrich-Kerwer,
des Nirburg-Ring.

Bonn, Presse-Chef

Sanitédtsdienst:
Kreisarzt Dr. Kollinger, Adenau.

Sicherheitsdienst:
Kreisobersekretair N61dner, Adenau.

Wohnungskommission:
Verkehrsamt Adenau.

Erkennungszeichen:

Ehrenausschufl: schwarz-rot-goldene Rosetten.

Sportkommissar, Rennleiter, Rennsekretar, Ziel-
richter: weifle Armbinden mit goldener
Tresse und Aufschrift.

Abnahmekommissare, Zeitnehmer und Starter:
weifle Armbinden mit Aufschrift.

Ordner: dunkelblaue Armbinden mit Aufschrift.

Fahrer und Mitfahrer: Gelbe- Armbinden.

Helfer: griine Armbinden.

Presse: weifi-griilne Rosetten.

Verwaltung des Nirburg-Ring: griin-weifle
Armbinden mit goldener Tresse und Auf-
schrift.

Verzeichnis der fiir die Erdffnungsrennen
des A. D. A. C. gestifteten Ehrenpreise:

1. Ehrenpreis der Preufiischen Staatsregierung.

2. Ehrenpreis des Herrn Oberprisidenten der
Rheinprovinz.

3. Ehrenpreis des Herrn Landeshauptmannes der
Rheinprovinz.

4. Ehrenpreis des Herrn Regierungsprisidenten
Koblenz.

. Ehrenpreis des Kreises Adenau.

L

6. Ehrenpreis der Gemeinde Adenau.

FEhrenpreis des Kreises Ahrweiler.

Fhrenpreis der Gemeinde Altenahr.

Ehrenpreis der Stadt Bonn.

10. Ehrenpreis der Stadt Koblenz.

11. Ehrenpreis der Stadt Koln.

12. Ehrenpreis der Gemeinde und Kurdirektion
Neuenahr.

N 00T
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Wenn der Brennstoff
auf die Neige geht,

achten Sie nur auf -die markanten
Dapolin=5-Sterne=Sdilder. Auf
Ihren Fahrten werden Sie tausende
solder Plakate sehen, deren jedes
Ihnen anzeigt, wo Sie in unmitte|-
barer Nihe ohne Umwege und
ohne Zeitverlust den Motor mit
neuem Brennstoff versehen kdnnen.

Ueberall in Deutschland
bei 16000 Dapolin-Depots

erhalten Sie Dapolin in der ar-
r erkannt vorziigliden Qualitat.

Tanken Sie nur da, wo Sie das
blau=rote Dapolin-Schild mit den
1 5 Sternen sehen; es ist Ihr Vorteil!

: DEUTSCH=AMERIKANISCHE

| | PETROLEUM:'GESELLSCHAFT

AMERIKANIS}CHE PETROLELIM

;ANLAGEN GMBH, NEUSS A.RH.




4 Der ,Nirburg=Ring” Juni 1927
VL d
Rennen I. — Kraffrdder
Hategoric 6: nicht fiber 175 ccm.  Finf Runden — 141.5 km.
S;\(r)f— Name des Fahrers Marke ccm StundenGe;ianr.mzeitSek. I.Rd.|2.Rd.{3.Rd. | 4. Rd. |5.Rd,
1 E. Kellermann, Elberfeld Keslll)eerzr;"xaa;nn- 175
2 H. Heyer, Krefeld Puch 174,17
3 K. Domcke, Neumiinster | Wotan-Domcke | 175
4 Jul. Heller jr., Aachen Rex Acme 173
% A. Miiller, Zschopau D.K.W. 175
6 GeiB, Pforzheim D.K.W. . 175
5 Henkelmann, Wanne D.K.W. 175
8 Hrch. Gohr, Rélsdorf Neander 175
9 E. Goretzky, Rolsdorf Neander 175
10 H. Mehrle, Ravensburg D.K.W. 175
11 H. Schréder, Koln—B D.K.W. 175
12 Jos. Jingerkes, Viersen D.K.W. 175
13 A. Lenders, Kéln D.K.W. 175
14 H. Sprung, Zschopau D.X.W. 175
15 X. Gmelch, Miinchen D.K.W. 172
110 Ant. Baierlein, Miinchen Bayerland

SCHOKOLADE - PRALINEN U




SchneckeQ-Lenkung

Personenwagen

bis 6 St.=PS

Wir liefern auBerdem:

Ausgewuchtete

FAUDI-Rohrkardanwellen
Einbaufertige

FAU Dll-Kardangelenke

Fordern Sie Prospekte, Einbauvorschiage und Angebote

Sommerda b. Erfurt

N
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Der ,Nirburg~Ring”

6 Juni 1927
Rennen L : ,
Hategorie A: nidht tiber 250 ccm. Fiinf Runden — 141,5.
Slan Name des Fahrers Marke cem Gesamtzeit 1.Rd.| 2. Rd.|3. Rd.|4. Rd.| 5. Rd.
No. Stunden | Min. Sek..
16 K. Wemhéner, Bielefeld Boge-Blackburne 249
B 17 J. Wenzel, Kéln Esch-Rekord 250
18 K. Glas, SchleiBheim Ziindapp 249 ol
19 H. Winkler, Miinchen Moto Guzzi 248,6 e
20 | H. Soenius, Kéln-Godorf | Imperia 250
21 A. Schuhmacher, Aachen : Rush 250
22 O. Geisler, Miinchen Moto Guzzi 249
23 E. Gehrung, Stuttgart U.-T. 249 e
24 A.Doetsch, Niedermendig | B.M.W. 247
25 W. Gléckler, Frankfurt N.S.U. 249,7
26 | K. Scherrer, Kochendorf | N.S.U. 249,7
27 U. Herzog, Kochendorf N.S.U. 249,7
28 F. Islinger, Monnhern L NoU 249,7
29 P. Bittorf, Offenbach Ermag 249
30 ‘—VI:.Niiﬂsmonde, Diisseldorf Dunelt 249
31 G. Krins, Solingen Patria 2485
32 J.v.Krohn, Charlottenbg. B.M.W. 249
33 A. Sch%ibe‘rle, Stuttgart Vollblut 249
34 W. Etzbach, Kéln Esch-Rekord 248
35 B. Fisché?, Dachau Zindapp 250 8
! !
i |
z | i

]
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8 Der ,Nirburg=Ring” : Juni 1927
Rennen 1 .
Kaiegorie B: nicht iiber 350 ccm.  Fiinf Runden — 141,5 km.
Start- Name des Fahrers Marke ccm Gesamtzeit: 1.Rd,|2. Rd.|3.Rd.|4. Rd.|s. Rd.
No. Stunden| Min. |  Sek. :
36 H. Stinnes, K.-Lindenth. | Sunbeam 345,72
37v J. Doll, Diiren Harl.-Davidson l3,47 ¢
h;;*S*— E. Pitzold, Kéln Sunbeam 1347
39 T. Jansen, Arnoldsweiler | Harl.-Davidson 5;77
40 H. Apel, Diisseldorf Velocette 348
41 J. Thevis, Berlin Thevis-Jap | 350
42 A. Kornmann, Karlsruhe | Superia-Jap ;350
43 T, Ulmen, Diisseldorf Velocette 348
44 W. Schwartz, Koblenz Ardie Jap - 343,7
45 A. Lohse, Chemnitz Schiittoff 346 :
46 F. Thle, Chemnitz Schiittoff 346
47 Th. Schwartz, Koblenz Sunbeam 350
48 W. Fue8, Potzdam Schiittoff 349
——4;;_ K. Frentzen, K.-Ehrenf. | Standard-Jap 35—0_
50 K. Sieder, Diisseldorf Velocette 350
5 51 K. Adam, Miinchen Excelsior 346
52 F. Wolf, Mch.-Pasing AJES 350
53 A. Schneider, Diisseldorf | A.J.S. 349
54 E. Roos, Mussbach Ardie-Sport 350
55 F. Kutscheid, Baumbach | Ardie 350
56 Brudes, Breslau A.J.S. 350

B ™S C HOKOLADE - PRALINEN



ZER VoL KSZETUNG etk

WEINGUT SCHLOSS SAARFELS ; =
GraBres zusammenhingendes Weingut an Saar und Mosel in Privatbesitz Ahrweiler (Rheialand)

Wagners Schlofs Saar fels
Original Edelsekte der Saar

Empfehlenswerte, unsere Sektmarken fithrende Hotels:

Hotel Eifeler Hof, Adenau Webers Hotel Viktoria, Neuenahr
Hotel Jigerheim, Altenahr Hotel Fiirstenberg, Remagen
Hotel Lochmiihle, Lochmiihle, Ahr Central Hotel, Remagen

Hotel Hof von Holland, Neuenahr Horel zur Linde, Sinzig

Hotel u. Pension Kaiserhof. Hotel zum Anker, Andernach
Neuenahr Hotel Rheinkrone, Andernadh
Westend Hotel, Neuenahr Hotel Ph. Kohlhaas, Mayen

Alleinbezug fiir den Ahrbezirk und Niirburg=Ring durch die
Niirburg-Ring-Kellerei, Weingut Brogsitter

Das fast 100jihrige Bestehen des Weingutes
Brogsitter biirgt fiir die ‘Giite nur auserlesener

Ahr-, Rhein- und Mosel-Weine

die zu mabigen Preisen nach allen Landern ver=
sandt werden.

spezialifif: , Nirburg-Ring-Gold*

Feinster alter Weinbrand

Einzige Bezugsquelle der weltberithmten
Sailef; Saariels-Edel-Selite

,Sonderfiiflung fir den Nirburg=Ring” Preisiiste auf Wunsch

Probier=Stube auf dem Start= und Zielplarz

Niirburg-Ring-fi¢lierei Weingut Brogsiiter
Ahrweiler, Rhld.

Mhmquwﬂ(aﬁ&mc

WEINGUT BROGSiTTER

Motorradfabrik

Ruznd usmm die Solitunde 1927

f-"Rﬂd mit Seitenwagen

Hauptrennen Klasse bis 600 ccm
Gau- und Klubrennen-Klasse bis 600 ccm

Deutfche Induftrie-Werke Aftiengefell/diaft

Verkaufsstelle in Koln: Dagobertsfrafje 13

....... 1. Preis 2, Preis
.......... 9. Preis

Berlin=Spandau

C DAIIGHNELLE 12 N1 ™
ZUVERLAT/IGE KOB l,E
JPORTRLATT IV P Lt

RVoLKIZEITU

(4 4



10 Der ,Nirburg=Ring* Juni 1927
= Vig
Rennen II. — HKraffrader
Kategorie C: nicht iiber 500 ccm, Sedhs Runden — 169,8 km.
Start-|  Name des Fahrers Marke com |  Gesamtzeit |, g4 |5 Rd.|3.Rd.[4.Rd.|s5.Rd.[6.Rd.
5 St. | Min. Sek.
57 | E. Bussinger, Miinchen | Ardie 496
——5—8"“ 7\ Bauhofer, Miinchen | BM.W. 500
59 | A. W. Court, Koln B.S.A. 493
60 | K. Mertens, Beckum B.MW 494
61 E. Wenzel, Dusseldorf Imperia 500
62 | H. Schifer, Bochum Imperia 500
63 | M. Schneppen, Bonn Saroléa 496 3
64 | H. Schlutius, Schwerin | BM.W. 499
65 | H. Winkler, Miinchen Moto Guzzi 499
66 | W. Millem, Aachen | Engl. Triumph| 408
67 | P. Koeppen, Berlin B.M.W. 404
68 “I:I-S;emus, Kin-Godorf| B.M.W. 404
60 | F. Geldbach, Gels;rH(vg B.M.W. 494
70 __A AIA{Aoese, Du@aeldorf B.S.A. 493
71 Th. Wind, Frankfurt—M_. AYLS: 498
72 F. Meyer, Saarbriicken | GnomeetRhone 499
73 Stegmann, Neu-Oelsnitz | D.K.W. 500
74 | E. Zindorf, K.-Ehrenf. | D.K.W. 500
75 | K. Raebel, Apolda BMW. 500
76 | E. Gehrung, Stuttgart e 490
77 H. Hucke, Bochum BM.W. 499
78 | H. Schaefer, Bochum A.J.S. 498
79 | K. Keller, Kripp B.M.W. 494
80 | A, Waldschmidt, Stuttg. | Sunbeam 492 =
81 | F. Niemeck, Zerbst B.M.W. 494 2
82 | H. Heyer, St. Tonis AJS. 498
83 | A, Hammerschmidt, Sieg.| BM.W. 496
84 Th. Ceyer, Dortmund A.J.S. 500
-85 P. Birnholz, Berlin B.M.W. 499

=P CHOKOLADE - PRALINEN




Kompressol-0el

die anerkannt hochwertige Schmierung fiir

Auto, Flugzeug und Motorrad

Kompressol
Einheits-Oel

WAWATTN

Firalle Motore
und jedeJahreszeit

O

Kﬂmﬂressm-ﬂﬂ' wird - heute von den gréfiten

Automobilfabriken selbst verwandt bezw. empfohlen
und vorgeschrieben.

KﬂmeBSSU'-DBl wird seit Jahren von den ersten

Herren- und Industrie-Fahrern zur vollsten Zufrieden-
heit verwandt.

Alleiniger Hersteller:

Christian Arens : Koln

Hochhaus-Hansaring — Telefon: West 57740 u. 57741
Wo noch nicht vertreten, solvente Vertreter gesucht.
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12 Der ,Nirburg=Ring” Juni 1927
Rennen 1L
Kategorie D: nicht Gber 750 ccm. Sechs Runden — 169,8 km.
- G = 0
Start Name des Fahrers Marke ccm SSamte 1.Rd. | 2.Rd. | 3.Rd. | 4.Rd. | 5.Rd. | 6. Rd.
No. ; St. | Min, Sek,
g6 K- gca)itc(;lttcr, Greven- Tadisa 750
87 K. Miiller, K.-Miilheim |Saroléa 550
88 |M. Kliitsch, Essen Imperia 600
89 |E. Hobelmann, Kéln Imperia 600 : &
90 |H. Theissen, Milspe Tornax-Jap 731 e
91 |P. Bittorf, Offenbach, Ermag 502 e A
92 |B. Fischer, Dachau B.M.W. 500
93 |E. Henne, Miinchen B.M.W. - 750
Kaiegorie E: fiber 750 ccm. Sechs Runden — 169,8 km.
94 |P. Weyres, Aachen Harl.-Davidson | 988
95 |P. Riittchen, Erkelenz Harl.-Davidson | 988
F. Kleemann, Bad Hom- | Horex-
% burg Columbus 675
97 |F. Heck, Charlottenburg { Harl.-Davidson | 998
98 - |L.. Boivin, NeuB New-Imp.-Jap 980
99 | J. Giggenbach, Miihldorf | Bayerland 086 |
! ;
| i | [
! ! ]
- |

IR U T
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S

MINIMAX:

der vorbildliche, nicht verschmutzende
Auto-Feuerioscher.

MINIMAX-PERKEO:

der Schaumiodscher fur Garage und Tank

MINIMAX A.-G. KOLN
e T
Confinentale Strassen-Teerungs-G.m.h.H.
Charlofienburs 2

Hardenbergsirassc 43

Miterbauerin des Niirburgringes empfiehlt das dort verwendete

Magnon J.

fiir Innenteerung und

Magnon A. ud Suspas

fiir Innentrénkung und Oberflachenbehandlung.

Biiros in:Bayreuth, Bodium, Bremen, Breslau, Hannover, Hamburg, Heidelberg, Koblenz, Kénigsberg/Pr., Leipzig,
Pasing b/Miinchen, Schwerin/Medkl. >

BEUwe ey r SEEiumEE i mea
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Der ,Narburg=Ring”

Juni 1927

Rennen II
Kategorie F mit Beiwagen : nicht iiber 600 ccm.

Sechs Runden — 169,8 km.

S‘t\gg- Name des Fahrers . Marke cem | Ge.samtzeit 1.Rd.]2.Rd.| 3. Rd.| 4. Rd.| 5. Rd. | 6. Rd.
St. | Min. Sek.

101 Imperia 600

102 |E. Gohler, Karlsruhe Imperia 600

103 | W. Ehrenbruch, Elberf. | Imperia 600

104 |H. Kirten, Disseldorf Andrees 508 g

105 __WOS, Spandau D-Rad 496 e

106 |H. Prybylski, Spandau | D-Rad 196

107 |H. Eurich, Stuttgart D-Rad 496 =
_;g- P. Knappertz. Grevenbr.| D-Rad 496 “ 1
——m; L. Kramer, K.-Mannsfeld | Imperia 599 2

Kategorie G mit Beiwagen: nicht ifiber 1000 ccm. Sechs Runden — 169,8 km.

111 | F. Scharrenbroich, Bonn | Imperia 1000

112 | K. Uebler, Karlsruhe Imperia 1000

113 {J. Rosenbaum, Diisseld.i{ Imperia 1000

i14 |P. Visé, Aachen Harl.-Davidson| 1000

115 |S. Olligschliger, Koln Zenith 088

116 |{G. Zinser, Hassloch Brongh-Sup. 1000

117 {H. Méllers, Stoppenberg | Horex 098

118 |H. Dobler, Stuttgart New-Imperial 987

STOLWE

SCHOKOLADE: PRALINEN

Caat it




UCIFER “scfiaucibichmunc I

£L
,, LUCIFER
TR
in Blechbiichsen fiir
Auto, Motorrad und
Fahrrad in den ein-
schldgigen Geschaf-
ten. Wo nicht er-
hdltlich, wende man
sich wegen Bezugs-
quellennachweis an
~ das
Europdische
Verkauismonopol
Willy Scumiifer
HéiIn 7, Ehrensir. 63
Fernspr. : Mosel 83
Telegramm-~Adresse:
Lucifer Kéln,

Homplefie Motorrad-Padiung BM. 9.~ Hoempletie Fainrad-Padiung RM. 4.20
Hompieife Aulo-Padiung je nad Reifengrofe RM. 38.—, 80—.,

Der ADAC Miindien schreibi @iber ,, LUCIFER“
B e T

Die mir zugesandte Probe ,Lucifer” fiir 120 mm Profil ausreichend, habe ich einer praktischen Probe unter-
zogen und konnte folgendes feststellen:
,Lucifer” wurde zu einem Brei angerithrt und nach Entfernung des Ventilstockes mittels eines Trichters in den
Schlauch eingefiillt, der Schlauch montiert und aufgepumpt. Nach einer Fahrt von ca. 100 km wurden zwei
4 c¢cm lange Hufnigel in der Decke entdeckt, welche — wie festgestellt wurde — die Decke von der Innen-
nach der AuBenseite durchdrungen hatten. Nachdem dieselben mit einer Zange entfernt worden waren, ent-
wich keine Luft. Hierauf wurde der Reifen von mir benagelt, wobei ich teilweise Nigel von 5 mm Breite ver-
wandte, nach deren Entfernung die Oeffnungen sich sofort schlossen, keine Luft entwich und auch keine
Druckminderung eintrat. Mit dem Wagen wurde anschlieBend hieran eine Fahrt von 700 km ausgefiihrt,
ohne daB an dem genagelten Reifen irgend eine Druckminderung festgestellt werden konnte.
Ich war sehr iiberrascht, in ,Lucifer” als einziges deutsches Reichspatent ein Priparat kennen gelernt zu
haben, welches meine Erwartungen in jeder Hinsicht iibertraf. Durch die Rotation der Reifen wird’ die Schlauch-
filllung gleichmiBig verteilt und spielt das Mehrgewicht meines Erachtens keine Rolle. Klebstoffe und schid-
liche Bestandteile, welche den Gummi angreifen, enthdlt ;Lucifer nicht, was auch durch die Patentschrift
zum Ausdruck kommt, so daB dieses Verfahren als Betonverfahren anzusehen ist.
Auf Grund meiner Versuche kann ich nach diesen ganz hervorragend giinstigen Resultaten sLucifer jedem
Automobilisten und Motorradfahrer wirmstens empfehlen.
Miinchen, den 3. Mai 1927. Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e. V.
gez. Strack, Ingenieur
Technische Abteilung des A.D. A.C.

EINIGE VERTRETUNGEN SINDNOCH FREI!




Der Nirburg=Ring”

Juni 1927

Kaftegorie

Gruppe I: tiber 5000 ccm

16
Rennen 11 :
pare Name des Fahrers Marke cem Gesafmtzeit:
Nr. Stunden Min, Sek.
I R. Caracciola, Berlin Mercedes-Benz 6240 s B
2 A. Rosenberger, Pforzheim Mercedes-Benz 6240
3 J. v. Mosch, Hannover Mercedes-Benz 6240
: 4 A. H. Kaempfer, Leverkusen Mercedes-Benz 6240
Gruppe 1:
5 P. v. Guilleaume, Berlin Steyr 4850
Dr. med. Th. Schwarz, Mannh. Mercedes-Benz 4160
H. Heusser, Kleinschmalkalden Steyr 4500
z oder Grafin Einsiedel, Wien
: 8 Eckard Graf von Kalnein Berlin Bugatti 2300
9 F. Feldmann, Berlin-L. Hansa 2100
1o H. Platzer, Essen Stoewer 2600
11 H. Stuck, Gut Sterz Austro-Daimler 3000
12 A. Annast, Miinchen Lancia 2100 :
Gruppe III;
: 13 H. W. Beck, Augsburg Bugatti 2000
14 R. Breier, Brambauer Bugatti 2000
15 A. Sporer, Miinchen Bugatti 2000
16 H. Simons, Charlottenburg O.M. 2000
17 W. Lahn, Miinchen Ballot 2000
18 Santner, Berlin O.M. 2000
19 F. G6moéri, Frankfurt Itala 2000
5 20 G. Kimpel, Ludwigshafen Bugatti 1994
21 H. Wagner, Langenfeld Amor 1250
22 Dr.Funkenberg,Elberfeld Mercedes 1500
23 Ed. Boécking, Trier Adler 1500
24 H. Stumpf, Mainz Hag-Gastell 1487
25 J. Ottmann, Aachen F.N. 1500
26 E. Wilms, Miinchen Bugatti 1500
27 Cord v. Einem, Halle Bugatti 1496
28 C. W. Andreae, Frankfurt Bugatti 1496
29 H. Keil, Barmen Austro-Daimler 1500
30 W. Seibel, Diez Bugatti 1496
3t E%e}:;ei%ﬁ:nsbizr(;nhofen—Fuchs- Breats 1496

il
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Sportwagen

12 Runden —=359,6 km

Rennen IT

1. R4 | 2. Rd. | 3. Rd. | 4. Rd. | 5iRd. |6 R |l 7 Rd 18 Ra | o/ R, | 10, Rd | ip Ra |12 Ra: P2t

1w ro |

2000-5000 ccm

(S}

-1

1 100-2000 ccm

30

31




18 ; Der,,NﬁrburgaRing“

Juni 1927

Kalegorie

Rennen II
Gruppe IV:
S;?;f’ Name des Fahrers Marke ccm S Ge;airr‘ntzelt: e
32 A. Mederer, Zella-Mehlis Pluto 1074
33 H. Dérper, Diisseldorf Opel 1040
34 F. Liining, Hamburg Fiat 990
35 E. Zimmermann, Limburg, ' Pluto 1080
f 36 R. Gockenbach, Arnstadt Pluto 1100
37 H. Krebs, Lilienthal Matthis 996
38 A. Stosser, Miinchen F.N. 1100
4 39 K. Purwin, Altenessen Amilcar 1100
40 H. J. v. Morgen, Starnberg . Amilcar 1074
41 J. v. Kroh., Charlottenburg Amilcar 1090
42 W. Hamel, Hannover Opel 1098
43 Melanie Eckert, Miinchen Amilcar 1080
44 E. Lehmann, Essen Amilcar 1100
45 G. Mittweg, Rolandseck Salmsoan 1098
Kategorie
Gruppe II:
] Slt\i;t' - Name des Fahrers Marke ccm S G:::mtzext =
47 H. Heusser, Kleinschmalkalden Steyr 4900
48 A.H. Momberger, Frankfurt Bugatti 2300
49 G. Miinz, bﬁren Miinz-Spezial 3000
Gruppe III;
50 Ch. Werner, Endersbach ‘Mercedes-Benz 1996
51 Frhr.v. Triitzschler, Falkenstein Bugatti 1998
52 W. Cleer, Frankfurt Bugatti 1500
53 H. Keilhold, Leipzig, Bugatti 1490
54 J. Miiller, Disseldorf N.S.U. 1500
) Dr. Karrer, Ziirich Bugatti 1500
Gruppe 1V:
56 H. Friedrich, Zella-Mehlis Pluto 1074
57 K. E. v. Schuckmann, Koln MarchalVagova 1015
58 F. Davidson, Saarbricken. Amilcar 1098
59 F. Waldhier, Miinchen Salmson 1098
Gruppe V:
60 P. H. Schulze, Berlin Bahnbedarf 696
61 Th. Hoock, Koln Hoock-Villiers 494
~ 62 H. Butenuth, Hannover Hanomag 500
63 W. Hoepfner, Hannover Hanomag 500
64 F. Wery, GroB8biillesheim Hanomag 500
65 Haeberle, Hannover Hanomag 500
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SpOl‘ tlvag cn Rennen IL

750 = 1100 ccm

L. Rd. | 22 Rd | 3. Rd | 4 Rd. | 5. Rd. | 6. Rd. | 7. Rd. | 8. Rd. | 9 Rd. I;m. Rd. | 11. Rd. | 12. Rd. Sl?gt

38

34
35
36
37
38

39

40

41

42

43

44

45

Rennwagen

3000 = 5000 ccn 14 Runden = 396,2 km

LRA. | 2.Rd. | 3.Rd. [ 4.Rd. | 5.Rd. | 6.Rd. | 7. Rd. | 8. Rd. | g Rd. | 10.Rd. | 10.Rd. | 1aRd. | 13Rd. | raRa. Sarcl

47

49

1100 = 2000 ccm

750 = 1700 ccm

bis 750 ccm.
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Kalegorie

Rennen 11
Gruppe IV:
‘ Slt\?;.t- Name des Fahrers Marke ccm . Gesalxmtzeit: . %
: Stunden Min, Sek.
32 A. Mederer, Zella-Mehlis Pluto 1074
33 H. Dérper, Diisseldorf Opel 1040
i 34 F. Liining, Hamburg Fiat 990
35 E. Zimmermann, Limburg, ' Pluto 1080
i 36 R. Gockenbach, Arnstadt Pluto 1100
{ 37 | H. Krebs, Lilienthal Matthis 996
38 A. Stosser, Miinchen F.N. 1100
39 K. Purwin, Altenessen Amilcar 1100
4 40 H. J. v. Morgen, Starnberg . Amilcar 1074
41 J. v. Kroh., Charlottenburg Amilcar 1060
42 W. Hamel, Haanover Opel 1098
43 Melanie Eckert, Miinchen Amilcar 1080
44 E. Lehmann, Essen Amilcar 1100
1 45 G. Mittweg, Rolandseck Salmsoa 1098
Kategorie
Gruppe IrI:
' Slt\]a;'t_ - Name des Fahrers Marke ccm x Ge%amtzeit
> unden Min. Sek.
47 H. Heusser, Kleinschmalkalden Steyr 4900
48 A.H. Momberger, Frankfurt Bugatti 2300
49 G. Minz, Dﬁren Miinz-Spezial 3000
Gruppe III;
50 Ch. Werner, Endersbach Mercedes-Benz 1996
51 Frhr.v. Triitzschler, Falkenstein Bugatti 1998
52 W. Cleer, Frankfurt Bugatti 1500
53 H. Keilhold, Leipzig, Bugatti 1490
54 J. Miiller, Diisseldorf N.S.U. 1500
55 Dr. Karrer, Ziirich Bugatti 1500
Gruppe 1V:
56 TS Friedrich, Zella-Mehlis Pluto 1074
57 K. E. v. Schuckmann, K6ln MarchalVagova 1015
58 | F.Davidson, Saarbriicken. Amilcar 1098 :
59 | F. Waldhier, Miinchen Salmson 1098
Gruppe V:
60 P. H. Schulze, Berlin Bahnbedarf 696
61 Th. Hoock, Kéln Hoock-Villiers 494
.62 H. Butenuth, Hannover Hanomag 500
63 W. Hoepfner, Hannover Hanomag 500
64 F. Wery, GroBbiillesheim Hanomag 500
65 Haeberle, Haanover Hanomag 500
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Sportwagen

750 — 1100 ccme

Rennen II.

1. Rd. 25

RdS 1 3

Rd.

6. Rd.

. Rd.

. Rd. | 9 Rd.

,10. Rd.

11. Rd.

12. Rd.

Start
No.

38

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

Rennwagen
14 Runden = 396,2 km

3000 = 5000 ccm

1. Rd.

2. Rd:

3. Rd.

4. Rd.

5. Rd.

6. Rd.

745

Rd.

8.

Rd.

9 Rd.

10.Rd.

i1.Rd.

t2.Rd.

13.Rd.

14.Rd.

Start-§
Nr.

47

49

1100 = 2000 ccm

- 1700

ccm

com.




war um SlOpPen

Lassen Sie lhre Federn in eine
Idealfederung ,,System Pouplier” (D.R.G.M. 952511 und
D.R.P.a.) umandern!

Die schont Sie seibst und lhren Wagen!
Sie ist leicht einzubauen!
Verlangen Sie Auskunft und Prospekt durch

Stahiwerk Kabel, C.Pouplierjr. Kabel- Hagen

Auf der Internationalen Automobilausstellung Kéln, Stand Nr. 62

(7 vt

DEUTSCHE FIAT-AUTOMOBIL-VERKAUFS-A.-G.

. Berlin-Charlottenburg, Kaiserin Augusta-Allee 71-72

Iweigniederlassung KO LN, Habsburger Ring 4

Vertretungen an allen wichtigen Pidtzen.




NIEDERMENDIG: J0H-TERNES, Haoensrocxsm
MAYENMN : FRANZ KASTER , WITTLANDERSTR. 19.

WIESCHEBR)
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Alteste und groBte Automobil =Versid‘xerung des Kontinents

Hauptférderer der Deutschland~ und Reichsfahrten
sowie aller Sportveranstaltungen des ADA C.

Alleinige Vertrags=Gesellschaft des AD A C,

Zentrale: Koina.Rh.;RichlerStr.90

20 Verwaltungs—Fx ialen in eigenen Héausern in den gréften Stidten Deutschlands.
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L AUF DEM WEGE ZUM NURBURGRING

TANKEN SIE

506
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Tankstellen beral

Bequemstes Tanken / Genauestes MaB / Beste Qualitit

Die Westdeutsche Bauunion fiihrie bein

Neubau des ,,Niitburg-Ring”

etne Teilstrecke von 7,3 km und die auf dieser
Stredke exforderlichen Betonbriidken aus

- Westdeutsdbe Bauunion A.- G. Kotz

Hodh-, Tiet-, Eisenbeton- und Eisenbahnbau

Industricbauten - Offentlidbe Gebsude - Siedlungen - Viflen - Speider
Sifos - Wasserkraftanlagen - Abraumarbester - Straflenban - Eisesns
babnbas fiir BehGrden und Privatbabnen




LINCOLN

R

unbegrenzte Haltbarkeit garantiert

Ad. Voigt & Co., Bremen

Vertreter an allen Platzen

— -

Yeterslnion

Rotsiegel - Cord

SBallon Reifen

Peters Union A.-G.,Frankfurt a.M.
Alteste Pneumatikfabrik Deutschlands.
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DleWaH 1st

WANDERER

Wo immer Qualitat der Leitgedanke bei-der Anschaffung eines Autos ist, wo
~immer der Wunsch besteht, ein schnelles, wohlgefedertes, gut gepolstertes,
gerauschloses und betriebssicheres Fahrzeug zu erwerben, ist der ,,Wanderer-
Wagen* die zweckmafigste und vorteithafteste Wahl '

WANDERER-WERKE A.-G.,, SCHONAU B. CHEMNITZ

_J

Versicherung-Aktien-Geselischaft des Automobilclubs von Deutschland

VERSICHERUNG

Kraftfahrzeugen

(Haftpflicht — Unfall — Fahrzeug)
Pramlen Einnahme Kapital u. Reserven
im Jahre 192§ rund . * der im Allianz-Konzern vereinigfen Ggsel.lschaften tiber
15,4 Millionen Mk. 128 Millionen Mk.

Direktion: BERLIN W 8, Taubenstrallie 10

Merkur 9535 und 9536
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— auch im folgenden und letzten Jahre nicht —,
anndhernd erreichte Teilnahme von 125 Fahrern
aufzuweisen, von denen 78 in den Motorradrennen,
47 in den Automobil-Rennen um die Palme des
Sieges rangen.

Leider war gerade dieses Rennen durch zwei
besonders schmerzliche Unfille getriibt. Schon
beim Training hatte ein Mitfahrer eines Konkur-
renten, Ingenieur Dahmen, sein Leben lassen miis-
sen. Beim Rennen selbst mufite eine im Rheinland
ganz besonders geschitze und im Automobilsport
allgemein bekannte Personlichkeit, der Kolner
Herrenfahrer Paul Jessen, seine Liebe zum Motor-
sport mit dem Tode besiegeln.

Das vierte Eifel-Rennen stand einerseits im Zei-
chen der Rennmiidigkeit der Industrie, anderseits
aber auch im Zeichen der Einigung und Reglemen-
tierung des gesamten Kraftfahrzeugsportes. Als
eines der wenigen deutschen Rennen des Jahres
konnte es als offene Veranstaltung ausgeschrieben
werden. Die mangelhafte Beteiligung der Indu-
strie, die iibrigens auch in der fiberraschenden
Form der Ergebnisse sehr drastisch zum Ausdruck
kam, mufite auf die Beteiligung lihmend wirken.
Und so sehen wir bei diesem Rennen, das nur noch
an zwei Tagen, dem 12. und 13. Juni 1926, statt-
fand, eine Beteiligungsziffer, die weit unter der-
jenigen aller bisherigen Eifel-Rennen lag. Nur 23
Wagen und 60 Motorridder, also insgesamt 83 Fah-
rer, kamen an den Start. Das Ausland war durch
den Franzosen Sourdot sowie den Belgier Stobbart
vertreten.

Von den Siegern der Motorradklasse Ienders
(D.K.W.), Scherrer (N.S.U.), Sieder (Velocette),
Henne (B.M.W.), Pitzold (Scott) und Riitt-
chen (Harley-Davidson) zeigte sich der
Zuletztgenannte als der Beste. Iir-legte die acht
Runden (265,6 km) in 3:32:29 zuriick und erreichte
damit einen Durchschmtt von 74,9 km-Std. Da-
mit war der Motorradsieg in der Eifel zum ersten
Male an eine Maschine der 1000-ccm-Kategorie ge-
fallen, wiahrend bisher ausschlieBlich Maschinen
der 500-ccm-Kategorie gesiegt hatten. Auch dies-
mal aber war eine 500-ccm-Maschine, und zwar die
B.M.W. von Henne (Miinchen), dem Siege mit
3:35:59 sehr nahe.

Die schnellste Runde aller Motorrdder aber fuhr
Ernst Isslinger (N.S.U.) mit 0:25:44 (77,4 km-
Std.). Auch diese Zeit bedeutete einen Rekord.

In der Klasse der Sportwagen, die in ihren
starksten Kategorien bis zu zehn Runden zuriick-
zulegen hatten, waren die Sieger: Busch (Benz),
Keil (Austro-Daimler), Karl (Schneider), Fel-
ten (Mannesmann) und Doérper (Opel).

In der Klasse der Rennwagen kamen Miinz
(Ford-Min z), Miiller (N.S.U.) und Dr. Ulrich-
Kerwer (Opel) auf die Siegerliste.

Als Ergebnis des Rennens der Automobile wurde
zunachst Minz auf Ford-Miinz, einem sogenannten
transformierten Ford-Wagen, als Hauptsieger des
ganzen Rennens ausgerufen. Und dieses Abschnei-
den eines amerikanischen Wagens in Abwesenheit
geniigend routinierter Fahrer und hervorragender
VVacren der deutschen Industrie erregte seiner Zeit

sehr grofes Aufsehen. Wie aber die von uns an-
gestellte Nachpriifung der offiziellen Resultate, die
zuerst im Nirburg-Ring Nr. 3, 1926, verdffent-
licht wurde, ergeben hat, ist nicht Miinz als Haupt-
sieger der FEifel-Rundfahrt 1926 anzusprechen,
sondern Felten (Wermelskirchen) auf Man-
nesmann, der in der Sportwagenklasse seine
acht Runden in 4:00:08,6 (66,36 km-Std.) zurtick-
legte, wihrend Miinz auf Miinz-Ford fiir zwolf
Runden (398,4 km) 6:07:07,4 (65,11 km-Std.)
brauchte. Miinz hat aber mit 0:26:10 die schnellste
Runde des Eifel-Rennens 1926 zuriickgelegt.

Hiermit wiren die Eifel-Rennen als die Vor-
laufer dessen, was sich nun auf dem gleichen Ge-
birgsmassiv in allerdings v6llig verdndertem idufe-
ren Rahmen auf dem als modernste Gebirgs-Renn-
bahn-Anlage der Welt anzusehenden Niirburg-
Ring abspielen wird, fliichtig gestreift und ihre
wesentlichen KErgebnisse, Kennzeichen und Daten
sind der Vergessenheit entrissen.

Wir haben hier aber nicht nur derer gedacht, die
mit Lorbeeren geschmiickt aus den vielen Rennen
hervorgingen, es war eine Ehrenpflicht, gerade
jetzt auch jener zu gedenken, die in den Eifel-
Rennen ihr Leben liefen. Sie sind als Pioniere
fiir die Bewegung, die Eifel dem Motorsport zu
erschlieflen, gefallen und damit zugleich auch als
Vorkdmpfer der grofien Idee des Niirburg-Rings,
der, jetzt nach ihrer Verwirklichung, die ADAC-
Nirburg-Eréffnungs-Rennen die Weihe geben
werden.

ELASTISCHER WINDS(HUTZ AUS
CELLON

D.R.P. WORTSCHUTZ EINGETRAGEN

FLAMMSICHER

UNZERBRECH[ICH

VENDITOR

V!PKAUFSKONTOD DEII RHEINISCH WESTFELISCHEN SPRENGSTOFF

EN-GESELLSCHAFT TRO S
BERLIN W8 FRANKFURTQ KOLN I.EIPZIG NURNBERG

MOMRENSTR.58:59 MOLTKEALLEE 22-24  2EPPELINSTR.] BLKMERPLATZO KIRCHENWEG 56
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Sieger-Liste
der Eifel-Rennen des Gau IV des ADAC. 1922-1926
Wagen 1922

Klasse Runden km ’ Name ‘Wohnort Marke Zeit
‘ 1) Du Mont Koln | Wanderer { 2:40
| 2) Mees . | Hag ‘ 2% a2
Wagen bis 5 PS. | 5 165 3) Morrisson 5 | Fox ‘ 3:08
4) Windeck Bonn Koko 3:00
5) Koch Erfurt i 35 TT
1) Fritz von Opel | Russelsheim Opel ‘ 27310205
2) Griin Leipzig Diirkopp 2:°30' 10
Wagen bis 8 P’S. 3 165 3) Hoffmann Kéln s | 2534502
4) Kermer Chemnitz Presto | 2:36:05
5) Jungbluth | Rheydt TFafnir 2:37:006
e !
‘: o) 11:1101}1 | Diisseldorf | Steiger 2:18:04
sl : : 3 b 2) Miéhler Koéln | Simson 2;42:03
Wagen bis 10 PS. 2 165 3) Conzen Aachen | Steiger | 2:46:04
| 4) Schiffer Koln i Szawe ; 3:04:07
i [ 1) Volkhardt ’ Disseldorf Steiger :
3 S 3 2) Bleissem Kéln | Adler 2:28:03
Wagen bis 18 P5S. 5 165 3) Hammerschmied ’ Elberfeld [F2% 2:29:00
! ‘ 4) Gruber Koln | Steiger 2:3:32 107
| 5) Kluser ‘ Barmen E 5 2:33:02
Wagen 1923 nicht ausgefragen.
Wagen 1924
| |
Klasse Runden l km ‘ Name Wohnort ’ Marke ’ Zeit
| 1) Flacke | Essen | Amilcar 3 5455 T
Tourenwagen 6 (S 2) Mederer | Kéln Opel 3:59:14
bis 4 PS. ‘ 9 3) Hull\enhutcr [ o Amor 4:09: 23
4) E{{ere [ |58 | 4:43:38
Toqrenwagcn i ‘ 430 1) ]?)iytner Kbln Fiat S
bis 6 PS. a3 | 2) Stinpfel [ Bugatti 5:32:10
i . ; 1; i;llde\\'ig | Essen Bugatti SIS 50
ourenwagen | 2) Notton Kéln Bianchi
% : 10 330 5142141
bis 8 PS. | | 3) Tatenhorst Bielefeld | Diirkopp 5:43:27
1 . ‘ 4) Hoffmann Leipzig 5 ’ 5:44:29
| | 1) \Ve.tzka Wien Austro D;imlerilﬁis : 207: I1
Tourenwagen | 2) Haiden i % 5 |- 5:20:16
bis o PS. ‘ 10 330 3) Briickerhoff | Kéln Steiger 5:52:39
4) Real ‘ Stettin Stoewer 562246
L [ I Rapp | Kbéln Oakland 5:59:57
Tg;;re;;wl%%en 10 [ 330 | 2) Schlémer ‘ Obergartzen Peugeot 6:06:02
: i | ‘ ‘ 3) Dr. Ulrich-Kerwer | Bonn Oakland 6:09:54
’liourenwagi:n - 35D 7—‘ 1) Schleuer | Koln Benz 5:15:50
iber 12 PS. 33 2) Grathwohl 5 Mercedes 6:.32:22
Rennwagen : . ‘ 1) Carrociola ‘ Dresden | Mercedes ‘l SiEE1 32 I
bis 1500/ ccrn 1| 12 | 396. | 2) Noll Diisseldorf Bugatti 6:07: 43
} : 3) Prinz Koln Citroen 7:03:18
b}i\ser;gg\gafiec?n 12 396 1 1) Jacobs ‘ Aachen Fafnir ‘ 8:08:23
Rennwagen : 2| 1) Clever | Frankfurt Stoewer 8:04:22
iither 2000 ccm 5 495 2) Volkhardt | Dusseldort Steiger ohne Zeit
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Wagen 1925

[ Wohnung

Klasse Runden km ‘ Name Marke | Zeit
|
Tourenwagen 1 ‘
bis 4 PS. 6 198 ‘ 1) Dr. Ulrich-Kerwer | Bonn Opel 3:09: 88
(Privatfahrer) | - iR liict i )
Tourenwagen | 1) Herrmanns Aachen 1 Opel ‘ 3:21:18
bis 4 PS. 6 198 | 2) Mederer Ko6ln i 3:30:09
(Industriefahrer) - ‘ 3) Rontgen ! Diisseldorf ’ ‘ 3:380:09
Tourenwagen | J
bis 8 PS. 10 330 | 1) Engel Wiesbaden Ballot 5:537:10
(Privatfahrer) | SO - . N
Tourenwagen | ’ ' ] [ \
bis 8 PS. | 10 I 830 1) Ottmann Aachen F. N. 6:01:05
i Industriefahrer) - e ! i e
Tourenwagen ‘ } ) k
iiber 8 PS. 10 1 330 | 1) Hintzen M.Gladbach ‘ N. A.G. SREIbEE2S)
(Privatfahrer) ) ] ] |
Tourenwagen ’ ‘
iiber 8 PS. 10 330 | 1) Krah l Ohligs Opel ‘ 5:48:10
(Industriefahrer) |
Sportwagen 6 ! 198 | 1) %\}Ollal(:k | Koln Amor ’ 3% :ﬁ) : 0§
bis 4 I'S. b = | 2) Miller e | 8:41:02
Sportwagen ‘; 8 964 | 1) Felten Remscheid ‘ "Mannesmann 4;10:58
bis 5 PS. % | 9) Liihr oo, - | 5:06:40
Sportwagen | 10 330 ‘ 1) Brakelsberg ’ Milpse ‘ Bugatti ‘! 4:56: 31 I
bis 6 PS. - 2) Wilms M.G@)@V | - L I [ BEE5RIa
Sportwagen ’ | SRR ]
bis 8 PS. 10 {==330) 1) Jungbluth Rheydt Fafnir 6:12:056
(Privatfahrer) A S i e
SP_OTtWa)g‘Cn . 1) Utermohle Aachen ‘ Fafnir | 4:56:36
(Indbtzitrsie%a?l.rcr) R e Diisseldorf | Diirkopp | 5:95:37
- iy | R 1) Keil Barmen | Austro-Daimler !75 105234
bllgort\jva]g;en 10 [ 330 2) Meyer | Burgrieden Steiger 5:09:21
bis 16 PS. 3) Gass | Kéln Benz 5:23:04
])Ee?i}aga%i; I 10 ' 330 1) Mederer Koln Opel 5:45:34
Rennwagen ‘ = | - ; Sl S o T
bis 1500 ccm ‘ 12 396 1) Lammertz Aachen é\:IOelln(edCS s 1 6:15:23
e pressor
(Privatfahrer) ‘ i N B L T e : S
I)Ii\"eligt\)\(')agcillln 12 ‘ 396 1) Mialler Disseldorf N. S. U. ‘ 7:924:10
S B R ] - e DI PO b
bli{seggf)\if | B | 4% 1) Ludewig | Essen | Bugatti | 7:12:31
- Rennwagen | 1:) [ 495 “|'1) Rosa = Bl 7BE1‘EH‘7 iAlf.a Romeo { 6: o4 : 48
iiber 2000 cem g * | 2) Kaufmann Burgrieden | Steiger 6:58:24
Wagen 1926
Klasse Runden ! km Name ‘ Wohnort { Marke t Zeit
| |
ortwagen 1) Dorper Disseldorf Opel ['< 413139
Sp g * 8 264 , ‘
bis 1100 ccm & 2) Miller | Kéln g | Helios Sroehals 40 537 87
})Sifolrﬁt(\)\é.a%g; 8 264 1) Felten Wermelskirchen | Mannesmann [L4:00:08 ]
lSé)‘fféEfbagiﬂl ‘ 10 330 | 1) Karl Mainz ‘ Schneider 5:07:55
bis 2 cer B Sobieis S IR SR UG e -
~ Sportwagen ]077 53(7] 1) Keil IE%rmen | Austro-Daimler | 5:05:28
bis 3000 cem | 2) Vissé I\olnA s ’3 | 5:81:21 i
_ Sportwagen 10 330 | 1) Busch Kéln Benz | 5:98:38
iiber 3000 ccm | | |
Renmgdgen 8 264 | 1) Dr. Ulrich-Kerwer | Bonn | Opel ‘ 4:40:26
_bis 1100 cem e = N S ok s DREEEL i
Rennwagen 12 396 | 1) Miller Diisseldorf | N.S. U 6:26:06
bis 1500 cem | _ L T el 2"
Rennwagen 12 396 | 1) Munz Diiren Ford | IR |
|

uber 2000 ccm
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Sieger-Liste
der FEifel-Rennen des Gau IV des ADAC. 1922-1926
Moftorrdder 1922

Fortsetzung auf Seite 25

Klasse | Runden | km Name Wohnort Marke Zeit
} ’ 1) Mischke Diisseldorf Snob | 1:52:05
- = | 2) Weise Elberfeld D. K. W. 2:18:05
Rt 2 | 664 |3) Pongs Diisseldort Snob 2:17:03
4) Jockel Kéln Zivo 2:39:04
o 5) Knoppke Riisselsheim Opel 3:03:05
g e B 1) Turm Shirn Nirnberg Ardie | 8:20:07
= 2) Wolff Berlin D. Rad 3:38:04
bllire;f_t(r)a(is;] 5 ‘ 165 3) Berntgen Diisseldort | Douglas 3:46:07
20 1 4) Mostertz Diilken Wanderer 3:47:02
B B N ‘ 5) Hiilsen Stolberg _ pArdie t L 4:01:09
i 1) O. Krieger Suhl K.-G
Kraftrader _ ‘ 2) M. Krieger > [ s
bis 500 ccm 2 165 3) Beier Erfurt Bias o
4) Rossner Zeitz | Victoria
- ol o 5) Bobel Suhl | K.-G.
[ 1) Bussinger Miunchen Ardie
- 2) Kimmeskamp Diisseldorf Engl. Triumph
Jatadet 5 165 | 3) Becker Koin Mabeko :
4) Retienz Berlin i %
__  b) Lehnhausen Altenessen | Wanderer :
1) Meyer Koln ‘7Ha7r1ey-Davidson 3
Kraftrader 5 165 2) Schumacher Aachen | » » :
bis 1000 ccm & 3) Miller Disseldorf [ENES=U. . 3:26 07
‘ 4) Schlésser Koln Mars | 8:50:04
Moftorrdder 1923 nicht ausgefragen.
Moftorréder 1924
Klasse | Runden km ' Name | Wohnort Marke Zeit
SN 1) Beckers | Aachen | D.K.'W. 3:50:01 Lo
Lo ‘ 6 198 | 2) Osten Koin | Imperiette 315020
o B 3) Adams | l G | 4:06:58
| 1) Schniewind | Aachen Rover ’ 3:82:28
Kraftrider 6 198 2) Rose Disseldorf O. K. Junior 3:36:11
bis 2560 ccm E: 3) Miller » N. S. U. { 3:40:01
5 s 4) Henn " Velocette 3:41° 26
SR ‘ 1) Patzold | Koln | Imperia | 5E20Eay
Krupader 10 330 | 2) Bouvin Neuss New-Tmperial 5:41:11
bis 350 ccm
iy 3) Mayr Kéln Apex ~ 5:b54:16
Kraftrider | 1) Bieber Miinchen B. M. W. 4:56:09 |
bis 500 ccm 10 | 330 | 2) Nacken Jilich Sunbeam 5:15:08
: ‘ 3) Soenius Koln Norton | 5:20:28
= 1) Bruckner Koln Indian 5:20:52
Kraftrader 10 ‘ 330 2) Dullens . s 5:30:589
bis 750 ccm ‘v 3 Schmitz Wiesdori Wanderer 61155 ]
oL ‘ | 4) Classen Koln ” 6:21:17
, ' | 1) Jocker Aachen | Harley-Davidson | 5:03:28
4 eonader 10 330 | 2) Rittchen Erkelenz : ’ 50117
3) Erlenbruch Elberfeld K. M. B. 5:21:27
Motorrdder 1925
Klasse Runden | km Name 1 Wohnort ] Marke ’ Zeit
bis 175 ccm N L SRS P
(Privatfahrer) 6 | 198 ! 1) Frings | Aachen ‘ D. K. W. 4:29:40
: ; . | 1) Henn Disseldorf | D. K. W. 3:58:42
(llxis%ZizfgﬁTer) | 6 ‘ 198 2) Vanneste | Courtrai | Roady 4:06:07
| \ 3) Schaaf | Euskirchen D. K. W. | 4:14:08
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Fortsetzung von Seite 24: Motorrdder 1925

Klasse | Runden | km l Name Wohnung | Marke | Zeit
6 198 1) Brosius. Diisseldort | Velocette 5:03:41,1
hs e 1) Sieder ~ Diisseldorf | "Velocette 3:29:38
6 198 2) Dorst L) » 3:388:02
. 3) Roggenbruck | Kéln | Allright 3:45:49
10 330 1) Wirtz Aachen | Rover 6:05:17
5 D 1) P. Gershi Rapallo | Sunbeam 4:55:12
10 330 2) M. Gershi S Frora 5:14:34
| 8) Geyer | Dortmund ASJES: 5:19:36
bis 500 ccm e ' s ; S »
(Privatfahrer) | 10 339 i 1) Schoth VEssen 0 B. M. W. 7—5—4_8?54 :
i B0 cem 1) Bauhofer Miinchen B. M. W. ! 4:43:26 i
2 Y 10 330 9) Isaco Rapallo Moto Gushi 4:44:12
(nddsiclatirer) i '3) Reich | Minchen B. M. W.. | ais7:35
bis 750 ccm : : Ko &g - 9() -
(Privatiabiser) 10 _3—30 1) Seifert 6ln ] Pcott 5:20:25 ‘
bis 75 s 1) Patzold Koln | Imperia 4:52:18
yis (.)Q cem 10 330 2) Rosenbaum Diusseldorf N S. W 5:40:18
(Industriefahrer) | 3) Esch Kéln | Esch-Record | 5:55:59
iiber 750 ccm 10 330 1) Isslinger Mannheim | N. 8. U. 4:48:37.2
Kraftrider ' | o ) . il o | T R
mit Seitenwagen 10 330 1) Kramer | Koln [mperia 5:51:31
bis 600 ccm = ] B .
Kraftrider 1) Weyres . Aachen Harley Davidson | 4:56:12
mit Seitenwagen 10 330 2) Palm | Kéln = s 5:52:01
iiber 600 ccm | | 3) Kannengiesser | | Koln-Milheim - 6:47:24
’”
Motorrdder 1926
Klasse 4 Runden km Name 1 Wohnung Marke Zeit
‘ 1) Lenders Koln D. K. W. 3:07:24
bis 175 ccm 5 1 165 2) Gourdt Frankreich Monet Goyon 3:09:53
3) Erpelding | Kéln 2 & 4:44:58
1) Scherrer Neckarsulm NS U 2:33:16
2) Isslingen » 5 2:33:41
bis 250 ccm d 165 3) Henn Diisseldorf Andres 2.42:40
4) Pollak - Kéln O. K. Junior 2:46:52
5) Goretzky e | Euskirchen Neander | 2:55:46
1) Sieder Diisseldorf Velocette | 3:46:16
2) Heyer Krefeld A J.S. 3:46:58
bis 350 ccm 8 264 3) Hoppe Solingen - 4:25:03
: 4) Jansen D Patria 4:26:10
7 5) Brambrink ‘ Piirsselrdqrf H.B.D. 4:38:47
1) Henne : Miinchen B. M. W. 3:35:59
2) Stobart Littich Saroléa 3:48:20
Wy 3) Nacken Julich Sunbeam 35114
bis 500 cem 8 264 | 4) Schwarz Koblenz Saroléa 8:57:29
| 5) Schneppen Bonn " 4.24:52
| 6) Jacobi - Koln 53 | 4:28:15
o : 1) Patzold Kéln Scott | 8:57:33
bis 750 ccm 8 264 2) Nakotter Grevenbroich Indian | 4:55:10
: 1) Rittchen Erkelenz Harley Davidson || 3:32:29
I 4
b 2000, com i 26 2) Isslingen Neckarsulm | N.S. U. 3:55:34
~ Kraftrider B '
mit Seitenwagen 5 165 1) Scharrenbroich Bonn Indian 3:5H:43
bis 350 ccm : ] ) |
z % | 1) Kirten Diisseldorf | Andrees | 2:41:25
K . 65 | 2) Kramer Kéln Imperia | 2:50:42
ml{). eé()%nwagen ? 3) Striepgen s | Indian 3:36:12
2 eoll 4) Dedich Bonn Triumph 8:39:20
Kraftrider T E ‘
: : < = o 1) Visé Aachen Harley Davidson | 2:38:04
mé%geggg“ciifn D 165 2) Lenz Bonn | Imperial ] 3:23:30
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Eifel R Fah 9 1926
ijel Kenn-rahrer 1922-
Moftorrdder Wagen
‘ ‘ Punkte \ ‘ | Punkte
Name  Wohnort| 1922 | 1024 | 1925 1926 ; Pr. :gg Name Wohnort‘ 1922 1924 | 1925 |1926 I.Pr-3b.
i | 3. ~1P. ‘ ‘ 3., -1P.
Pitzold |Kolm | — | 1 | 1 | I 0 I 2E Tl g, | || E® 7
Siedor Diisseld.| — — 1 I 6 Volkhardt Diisse]d.‘ 11 11 — &
B A = | e L o
Riittchen Erkelenz| — 1T —_ i § 5 Mederer ; Ko6ln — 1I ITu.r1| — 7
Isslinger Mannh. — — I T | 5 Ludewig Essen = 1 1 [
Henn Disseld.| — — | 111 4 Keil Barmen  — — I I | 6
\ ¢ e o Sl o
Krimer | Koln — — 1 11 4 T Miller Diisseld,} — — \ 1 1 6
el S Y . f ol o e e
Mayr ’ Ko6ln 1 111 —_ — 4 Noll ijsseld.’ 1 1T — — } )
Nacken } Jiilich — II — IIT 3 “ Jungbluth | Rheydt | III ‘ — If — ‘ 4
i i I

Grofer Preis von Deufschland

fir Sporfwagen 1927

am 17. Juli 1927 auf dem Niirburg-Ring

Ergebnis des ersten Nennungsschlusses.

Wertungsgruppe I:
1. Paul von Guilleaume (Berlin)

auf Steyr 6 Cyl,,

5000 ccm

2. Georg Kimpel (Ludwigshafen)

auf Mercedes Kompr. 6 Cyl., 6000 cem
3. Max Prinz zu Schaumburg-Lippe (Berlin)

auf Mercedes Kompr. 6 Cyl., 6000 ccm
4. R. Caracciola (Berlin)

auf Mercedes Kompr. 6 Cyl., 6000 cem
5. A. Rosenberger (Pforzheim)

auf Mercedes Kompr. 6 Cyl,, 6ooo ccm
6. Daimler-Benz, Fahrer X,

auf Mercedes Kompr. 6 Cyl., 6000 ccm
7. Daimler-Benz, Fahrer X.,

auf Mercedes Kompr. 6 Cyl., 6000 ccm
8. Daimler-Benz, Fahrer X.,

auf Mercedes Kompr. 6 Cyl., 6000 ccm
9. W. Schimmel (Leipzig)

auf Mercedes Kompr. 6 Cyl., 6550 ccm
1o. André Boillot (Paris)

auf Peugeot ventillos 4 Cyl, 3999 ccm

- Wertungsgruppe II:
1. I'ranz Baader (Mannheim)

auf Bugatti Kompr. 8 Cyl.,,

1992 ccm

2.

3.

0.

N

1. Urban-Emmrich (Prag)

auf Talbot mit Kompressor, 4 Cyl,, 1500
. Emil Dérper (Diisseldorf)
auf Opel 4 Cyl,,
Gastell (Mainz-

. Waggonfabrik Gebr.

Hans Stuck (Gut Sterz)
! auf Dirkopp 4 Cyl,
Karl Kappler (Gernsbach)
auf Bugatti Kompr. 8 Cyl.,
Graf von Kalnein (Berlin)

auf Bugatti Kompr.
5. Willi Werner, Fahrer H. Simons,

. Pierre Clause (Paris)

8 Cy

O. M. 6 Cyl,,
Daimler-Benz, Fahrer X.,
Mercedes-Benz 2000
Daimler-Benz, Fahrer X.,
Mercedes-Benz 2000
Bignan 2000

Wertungsgruppe III:

Mombach), Fahrer Ing. Stumpf,

(&5

auf ITag-Gastell 4 Cyl.,
Willi Cleer (Frankfurt a. Main)

auf Bugatti 8 Cyl,,

. de Doney (Nizza)
auf B.N.C. mit Kompressor 4 Cyl.,,

ccim

1990
1994 ccim
., 2300 ccm
2000 ccm
cem

ccm
ccm

ccm

1038

ccm

CCim

1487
1500 ccm

1098

ccm
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Fahrordnung

fir den Niirburg-Ring

Der Nirburg-Ring, die Erste Deutsche Gebirgs-
Renn- und Prufungsstralie fir Kraftfahrzeuge im
Kreise Adenau wird vom 20. Juni ab zur allgemei-
nen Benutzung auf Grund der nachstehenden Be-

stimmungen freigegeben.

I. Allgemeine Bestimmungen.

§ 1. Fiir den Nirburg-Ring gelten alle jeweils in
Kraft befindlichen gesetzlichen bzw. polizeilichen
Bestimmungen, sofern nicht besondere Ausnahmen
in der vorliegenden Fahrordnung festgelegt sind.

Fir Renn- und Trainingsfahrten werden Sonder-
bestimmungen erlassen. Zum Befahren des Niir-
burg-Rings ist der fiir jedes Land vorgeschrie-
bene Fihrerschein erforderlich.

§ 2. Fir Benutzung des Nirburg-Rings fiir Be-
suchs-, Versuchs- und Trainingsfahrten wird eine
hesondere Gebithr auf Grund des jeweilig giiltigen
Zur Zeit betrigt die Gebiihr
3.— M. fiir Motorwagen und Cyclecars und 1.— M.

Tarifs erhoben.

fir Motorrdader mit oder ohne Seitenwagen. Ilier-
zu kommt ein Zuschlag von 2— M. fir jede in
dem Fahrzeug befindliche Person. Die Entrich-
tung der vorgeschriebenen Gebiihr berechtigt zum
einmaligen Befahren des Niirburg-Ringes.

§ 3. Fiir Liefer- und Lastwagen ist der Niirburg-
Ring bis auf weiteres gesperrt.

§ 4. Die Zufahrt auf den Nirburg-Ring darf
nur an den hierflir vorgeschenen Stellen erfolgen.

§ 5. Der Niirburg-Ring ist fiir den allgemeinen
Verkehr gedffnet in den Sommermonaten Mai bis
August von 6 bis 21 Uhr, in den Wintermonaten
September bis April von 9 bis 18 Uhr.

§ 6. Der Nirburg-Ring darf als EinbahnstraBe

in ihrem Gesamtteile wie in ihren einzelnen Ab-

schnitten nur in der Richtung des Uhrzeigers be-
fahren werden.
Das

Schneiden von Linkskurven ist nicht gestattet.

§ 7. Es mull rechts gefahren werden.

§ & Verboten ist insbesondere:

a) Umwenden, Riickwirtsfahren oder Schieben
von Fahrzeugen (beschidigte Fahrzeuge miissen
durch Autos abgeschleppt werden),

b) das Rauchen in den Boxen, im Rennfahrer-
lager und in der Nihe der Tankstellen,

c) das Betreten der Strafle mit genagelten
Schuhen, das Betreten oder Ueberschreiten der
StraBe durch alle nicht zu einem Fahrzeug ge-

horige Personen.

II. Bestimmungen fiir die Fahrzeuge.

§ 1. Fahrzeuge konnen ohne polizeiliche Erken-
nungszeichen die Strafie nur auf Grund einer be-
sonderen Genehmigung benutzen.

§ 2. Zugelassen werden nur mit Gummi bereifte
Fahrzeuge.  Nietengleitschutz-Reifen sind  ver-
boten. Die Benutzung von Schneeketten wird an
bestimmten Tagen freigegeben. Das Fahren auf
der Felge ist unter keinen Umstinden gestattet.

§ 3. Das Ablassen von Oel und Benzin ist nur
an den hierfiir bestimmten Stellen erlaubt.

§ 4. Bei Einbruch der Dunkelheit ist die poli-
zeilich  vorgeschriebene Beleuchtungsanlage er-
forderlich.

§ 5. Der Motor muB beim Einfiillen und Ab-
lassen des Brennstoffes oder Oeles sowie beim
Halten auf dem Start- und Zielplatz abgestellt
werden.

Adenau, im Juni 1927.

Die Verwaltung des Niirburg-Ringes

gez. Dr. Creutz, Landrat.
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Grofser Preis von Europa

- Der erste Meldeschlufl zu den am 2. und 3. Juli
auf dem Niirburg-Ring stattfindenden Motorrad-
rennen um den ,GroBen Preisvon Europa®
hat ein allgemein iiberraschend giinstiges Ergebnis
gefunden. Nicht weniger wie 120 Nennungen sind
zu dem ersten Meldeschlufl eingegangen. Ver-
gleicht man mit diesem hervorragenden ersten
Nennungsresultat die Zahl von 47 Nennungen,
welche fiir den vorjihrigen ,,Groflen Preis von
FEuropa®, der in Belgien ausgetragen wurde, ins-
gesamt abgegeben waren, so kann man schon
heute dem diesjihrigen, zum ersten Male in
Deutschland stattfindenden ,,Groflen Preis von
Furopa“ einen vollen sportlichen Erfolg voraus-
sagen.

Forscht man nach den Griinden fiir ein in der
Geschichte des ,,GroBen Preises von Furopa® noch
nie dagewesenes giinstiges Meldeergebnis, so darf
man getrost unterstellen, dafl bei einem groBien
Teil der Teilnehmer die vielgerithmte Rennstrecke
der Niirburg-Ring fiir Abgabe der Nennung aus-
schlaggebend gewesen ist.

Naturgemal stellt Deutschland den weit grofiten
Teil der eingeschriebenen Starter. Das Ausland ist
aber so stark durch England, Belgien, Oesterreich.
Ungarn, Holland vertreten, dall tberaus span-
nende, bis in die letzten Runden ungewisse Kdampfe
zu erwarten sind. Die bisher vermifiten Nennun-
gen der Franzosen, Italiener und Schweizer wer-
den zum letzten Nennungsschlufi am zo. Juni ein-
gehen. Man will anscheinend den Verlauf der Er-
offnungsrennen des ADAC am 18. Juni auf dem
Niirburg-Ring noch abwarten. Von der deutschen
Extraklasse fehlt bis auf Zindorf (Kéln), Pitzold
(KéIn) und Mettenheimer (Homburg v. d. H.)
niemand, und auch diese werden sich ebenso wie
bei den Eroffnungsrennen zweifellos am Start zum
,,GroBlen Preis von FEuropa® einfinden.

Das iiber alles Erwarten glinzende Meldeergeh-
nis hat naturgemafl bereits in der in- und auslin-
dischen Presse lebhaften Widerhall gefunden. Wir
geben nachstehend eine Uebersicht tiber die ein-
gegangenen Meldungen:

Meldeliste
zum Grofen Preis von Europa am 2. und 3. Juli.
175 ccm.
1. Ernst Hans Magnus, Berlin, DKW
2. Puch-Werke, Graz, Puch
3. Puch-Werke, Graz, Puch
4. Heinrich Block, Hamburg, Puch
5. Zschopauer Motoren-Werke I. S. Rasmussen
DKW
6. Zschopauer Motoren-Werke I. S. Rasmussen
DKW
7. Zschopauer Motoren-Werke I. S. Rasmussen
DKW
8. Erich Goretzky, Kéln, Neander/Duralmin

9. Moto Ready, Ready

10.

SN O I N

oo

I. Tennigkeit, Berlin, Francis Barnet
250 ccm.

Karl Scherrer, Kochendorf, NSU

Ulrich Herzog, Kochendorf, NSU

Franz Islinger, Mannheim, NSU

Walter Glockler, Frankfurt, NSU

A. Schumacher, Aachen, Rush

Curt Wemhoner, Bielefeld, Boge

Alwin Schiberle, Kaltental, Vollblut

Paul Bittorf, Fechenheim, Ermag

Y, /%/ -
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ist schlieBlich auch nur ein Mensch! Machen Sie es
ihm leicht, zeigen Sie ihm lhr ,,Wohin“ mit einem
CONTAX an, dann wickelt sich alles viel glatter ab,
zuverldssiger, angenehmer, sicherer fiir Sie und fiir
alle! Zum sicheren Steuern durch den Trubel des
Groflstadtverkehrs ist ein CONTAX-Richtungszeiger
heutzutage unerldBlich. Lassen Sie sich den Contax
bei ihrem Auto-Héndler vorfiihren !

EiS§

RICHTUNGS-ANZEIGER

die vollkommene Signalgabe
vorn links — hinten rechts!

Trotz gegenteiliger Behauptung!

Behérdlich tiberall zugelassen
(Fiir Autodroschken auf Wunsch Sondermodell)

Neu : Contax fiir Kleinkraftwagen, wie
Opel, Wanderer, Hanomag, N.3.U. ete.

Bezug durch den Auto-Fachhandel

Ausfiihrliche Druckschrift CONTAX 410 mit neuen Preisen sowie
Bezugsquellen~Nachweis durch Carl Zeiss, Jena, Berlin, Kéln,Hamburg

Juni 1927




Juni 1927

Der ,Nirburg=Ring”

29

9.
I0.
IT.
12.
13.
14.

I5.
16.

7
18.

N

8 o

-
o

el e B R B S R S
CONI O\UT A o N~

H
O

NN RNNNDN
CON Q\Ut A L N H

N
0

0O\ QUL Lo N

b

v. Krohn, Berlin, BMW

Fugen Gerlach, Ludwigsburg, Standard
Paul Schorch, Wandsbeck, PSW

Orl Geissler, Miinchen, Guzzi

H. Herzogenrath, Koln, Puch

J. A. Porter, Edinburgh (England), New
Gerard

S. A. Crabtee, Warrington (England), New
Gerard

Karl Stein, Wieshaden, BSA

Ashby

Hirth, Stuttgart, Hirth

Neander, Neander

. Rush-Werke, Briissel (Belgien), Rush
. Rush-Werke, Briissel (Belgien), Rush

350 ccm.
Ernst-Werke, Breslau, Ernst Mag

. Ernst-Werke, Breslau, Krnst Mag
. Arthur Lohse, Chemnitz, Schiittoff

E. Hirth, Chemnitz, Schiittoff

Fritz Ihle, Chemnitz, Schiittoff

Frank A. Longman, London (England),
Velocette

A. I. Stevens, Wolverhampton (England), AIS
A. 1. Stevens, Wolverhampton (England), AIS
Guillaume TLovinfosse, Herstal-chez-Liége
(Belgien), F. N.

Antonio Shaiz, Herstal-chez-Li¢ge (Belgien),
F N

. Jakob Doll, Diiren, Harl.Dav.

. Herbert Ernst, Breslau, AIS

. Otto Putz, Wien, Sunbeam

. Carl Binder-Saam, Berlin, AIS

. Josef Zech, Miinchen, Debeco/Jap
. H. Stinnes, Koln, Sunbeam

. J. Thevis, Berlin, Thevis/Jap

. Albert Schneider, Disseldorf, AIS
. Ernst Weirich, Hagen, Samm

20.
. Reinhold Stibler, Stuttgart, AIS

. Edgar Krannich, Leipzig, Rexburne

. Urbach, Budapest (Ungarn), AIS

. Adolf Kornmann, Karlsruhe, Superia/Jap
. Manfred Ehrenfried, Berlin, BSA

. Balasz, Budapest (Ungarn), Sunbeam

. Adam, Minchen

. Sieder, Diisseldorf, Velocette

Carl Frentzen, Koln, Standart

Moto Ready (England), Ready
500 ccm.

. Bayerische Motoren Werke, Miinchen, BMW
. Bayerische Motoren Werke, Miinchen, BMW

Bayerische Motoren Werke, Miinchen, BMW
Ernst Glnther Burggaller, Berlin, BMW
Hans Joachim Moser, Lankwitz, AIS

. Karl Raebel, Apolda, BMW
. Haimo Schlutius, Alt-Schwerin, BMW
. Rudge-Withworth, Coventry (England)

Rud./With.
Rudge-Withworth, Coventry (England),
Rud./With.

I0.

LT.
12.

26.
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Rudge-Withworth, Coventry (England),
Rud./With.

Theo Schoth, Berlin, BMW

G. W. Walker, Wolverhampton (England),

Sunbeam

. Walter Sturm, Solingen, BMW
. G. de Lapparent, Hagondange (England),

Mec. Evoy

. P. v. Wijngaarden, Rotterdam (Holland),

Norton

. A. I. Stevens, Woverhampton (England), AIS
. A. I. Stevens, Woverhampton (England), AIS
. Martin Flintermann, Herstal-chez-Ii¢ge

(Belgien), F.N.

. Weerens, Herstal-chez-Li¢ge (Belgien), F. N.
. Martin Seehaus, Hamburg, BSA

. Ernst-Werke, Breslau, FErnst Mag

. Ernst Islinger, Mannheim, Ardie

. Eugen Bussinger, Miinchen, Ardie

. Georg Thumshirn, Nirnberg, Ardie

. Zschopauer Motoren-Werke I. S. Rasmussen

DKW
Zschopauer Motoren-Werke I. S. Rasmussen
DKW

. Zschopauer Motoren-Werke I. S. Rasmussen

DKW

. Erwin Gehrung, Stuttgart, Jap

. Otto Ley, Nirnberg, Triumph

. Josef Griunwald, Niirnberg, Triumph

. Hubert Schifer, Bochum, AIS

. G. Meister, Stuttgart, Norton

. Rupert Karner, Wien (Oesterreich), DSH

. Albert Steng, Stuttgart, AIS

. Edi Linser, Innsbruck (Oesterreich), Sunbeam
. Theo Wind, Frankfurt, Ardie

. Willy Miillem, Wiesbaden, Triumph

. Karl Eickelmann jr., Wiesbaden, Triumph

. J. A. Porter, Edinburgh (England), Sunbeam
. C. J. Ashby, Leatherhead (England), Sunbeam

750 ccm.

. Bayerische Motoren-Werke, Miinchen, BMW
. Bayerische Motoren-Werke, Miinchen, BMW
. Bayerische Motoren-Werke, Miinchen, BMW
. Hans Theisen, Milspe, Tornax/Jap

. Carl Nakotter, Grevenbroich, Indian

. K. Seiffert, Hamburg, Cleveland

I000 ccm.

. Graf Bismarck, Varzin, BMW

Peter Visé, Aachen, Harl. Dav.

. Paul Weyres, Aachen, Harl. Dav.

Heinz Kiirten, Diisseldorf, Andrees

. Ernst Hobelmann, Kdéln, Tornax/Jap

v. Krohn, Berlin, Ardie
H. Herzogenrath, Kéln, Scott

. P. Riittchen, Erkelenz, Harl. Dav.
. Huth, Breslau, Harl. Dav.

TFFranz Heck, Berlin, Harl. Dav.
Sieder, Diisseldorf, Andrees
E. Tennigkeit, Berlin, Ardie

Inseriert im Niirburg-Ring
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Umdenzahlireichen
Besuchern

der Rennen auf dem Nirburg-
Ring aus dem In- und Aus-
lande in der Wahl einer guten
Unterkunftsméglichkeitkeigu-
ter Verpflegung wahrend der
Rennperiode behilflich zu sein

UmdenGaststiitten
B Kurorten,Hotels

etc. im nahen und weiten Um-
kreis der Rennbahn, sowie an
Ahr, Rhein und Mosel diese
Besucher zuzufiihren und fiir
einen langeren Aufenthalt zu
gewinnen, haben wir unserer

Zeitschrift einen

Vrkehrs- und
Gaststitten
Anzeiger

angegliedert, der allen Besu-
chern des Niirburg-Ringes als
Fuhrer dienen soll.

Die Schriftleitung.

BAD

NEUENAHR]

Einzige alkalische Thermen Deutschlands

Von

bewahrter Heilkraft

bei Erkrankungen der Ver-
dauungsorgane, der Nieren,
Galle und Blase, der weib-
lichen Unterleibsorgane, der
Atmungsorgane und des
Stoffwechsels, ganz beson-
ders beider Zuckerharnruhr,

dem diabetes mellitus.

Jedoch nicht die heilbrin-

genden Quellen allein, an

denen jahrlich Tausende Ge-

nesungsuchen,bedingenden

Ruf des Bades, sondernauch
fur den

LA/ U[TO/MIO!BIIIILIIIIS]IT]

bietet das

WIEILTBADINEUIENAHR

Interesse.

Seine guten Strafien sind
bekannt. In der SAISON
15. April bis15. Oktoberjd. Js.
bietet sich dem Besucher in
den gutgepflegten Kur- und
Gemeindeanlagen ein
buntbelebtes Bild. Die ge-
schatzten kiinstlerischen
Veranstaltungen, vereint
mit derreizvollen Umgebung,
sind wohl geeignet, auch den
Automobilist zum Bleiben
einzuladen.
Zahlreiche gute und erst-
klassige Hotels bieten preis-
werte Unterkunft und beste
Verpflegung.
Unterstellraume fir Autos
in den meisten Hotels.

Auskunft erteilt

das Burgermeisteramt, der
Kur-undVerkehrsvereinund
die Kurdirektion




B A D I i M S Im reizvollen Lahntal. An der kiirzesten

Zufahrtstrale zum Nirburg=Ring von
Frankfurt a. M. — Wiesbaden — Koblenz

weliberiihmi durd: seine Quellen und seine Scdnheit

Von den hedeuiendsien Arzien seif Jahrhunderien empiohlen
bei allen Katarrhen (Luftwege, Magen, Darm, Niere, Blase, Unterleiby, Asthma,
Emphysem, Grippefolgen, Riickstdnden von Lungen- und Rippenfellentziindung,
bei Herz= und Gef4Berkrankungen, Harnsiureiiberschuf

Unferhaliungen und Sporf aller Arf

Konzerte / Theater / 16.—19. Juni: 7. Allgemeines Tennisturnier. Im Staatl.
Kursaal: 18. Juni: Tanzabend, 19.Juni: GroBer Ball mit Tanzturnier,

Vorzigliche Unterkunft in reichster Auswahl. Garagen (Boxes) in
geniigender Zahl. Reparaturwerkstitten.

Emser Wasser (lirandien) / Pasfillen / Quellsalz
die natiirfichen Vorbeugungs= und Heilmittel von Weltruf

Manbeadhte stets
diese Schutzmarke E msolith verhindert Zahnsteinansatz

u.meide kiinstli-

che Erzeugnisse ~ Drudksdriften durch Reisebiiros und die Staatl. Bade- u. Brunnendirektion, Bad Ems.

Konigswinler am Rbein

im deuischen Nalionalpark Siebengebirge
Auskunft: Verkehrsamt, Rheinallee 9, Telefon 224

DIlE HOTELS AN DER RHEINPROMENADBE

Berliner e CIMEKEIL Europdiischer
Hof Diisseldorfer Hof
Besitzer: Victor Koch Tel.21u.23 Komgsofm 5 Besitzer Rieffel - Telefon 11
Taglich Konzert Taglich Konzert Taglich Konzert

Autoboxen H OTE L LO RE LEY Telefon 4

TAGLICH KONZERT

KURHOTEL PETERSBERG

Auf dem Gipfel des Petersberges bei Kénigswinter am Rhein
Dir.: H. Pfromm

Modernstes, mit allem Komfort der Neuzeit ausge-
stattetes Haus + Konferenz- und Gesellschaftssale

Neue, eigene Autostralie

und ZahnradbahnvonKoénigswinter a.Rh.
bis zum Gipfel des Berges

Telephon : 9,10 und 19 / Telegramm-Adresse : Petersberg Kénigswinter




LUFTKURORT ANDERNACH AM RHEIN

40 Km. VOM NURBURG-RING

Blick vom Krahnenberg stromabwdrts / Bergbahn

Whundervolles Rheinpanorama / Herrliche Waldungen und Rheinanlagen / Krahnenberg mit Zahnradbakn
Namedy-Sprudel, einziger und gréBter Natur-Geyser Europas
Rémische und mittelalterliche Bauwerke / (11 000 Einwohner)
Schnellzug- und Schiffstation, gute Autoverbindungen nach allen Richtungen

Bes.
Hotel zum Anker ;2%

gegeniiber den Dampferanlegestellen

Erstes Haus am Platze — direkt am Rhein

Zimmer m. flieB. kalt. u. warm. Wasser —~ Tel. 277

Hotel Rheinkrone 2.
direkt am Rhein gelegen
Zimmer von M.2.50 an. Pension von M. 5.00 an
Garage — Moderne Gaskiiche
Telefon 218

Hotel Rheinischer Hof 1, A551e.

Haus ersten Ranges in parkartiger Lage der
Rheinfront mit Blick auf dem Namedy~Geyser
unvergleichbar schénste Lage
Zimmer mit flieRendem kalt. und warm. Wasser
Auto-Garage / Milige Preise / Telefon 300

Hotel Dahmen v, poiten
Marktplatz ~ Telefon 60

Bédder ~ Zentralheiznng — Garage

Bierrestaurant und Weindicle
Zimmer von M. 2.50 an. Pension von M. 5.00an ‘

Bes.
Hotel Laacher See ¢ i

in néchster Ndhe vom Bahnhof, gegeniib. d. Post
Zimmer von M. 2.50 an. Pension von M. 5.00 an
Bider/ Garage/ Zentralheizung
Teleton 265

Hotel u. Pension Kaiserburg

auf dem Krahnenberg ~ Bes. M. Hiisgen
Bonds~-Hotel — Fernsprecher 298
Herrl. Waldungen / Schéner Garten/ Zahnradbahn
Einzigart. Rheinpanorama
Zimmer von M, 2.50 an. Pension von M. 5.00 an

Auskunft kostenlos durch das Verkehrsamt der Stadt Andernach / Tel. 597

wrtkuroRTMAY E N 1M neTTETAL

20 km vom Niirburg-Ring

Kreisstadt

15000 Einwohner
12000 Morgen

zusammenhingendes

Waldgebiet

Eifelvereins=
Museum

Gute
Bahnverbindungen

Postautos
nach allen Richtungen

Genovevaburg mit Eifelvereinsmuseum Phot.Pieroth, Mayen

Mittelpunkt

zwischen
Rhein, Mosel, Ahr
und Siid-Ost=Elifel

*

Laadher=See
Hohe Adt, Nirburg
Die Schlasser:

Biirresheim, Elz,

Pyrmont, Olbriick

Bequem zu erreichen: |

Empfehlenswerte Hotels:
8 Hotel Miiller, Marktplatz, Fernsprecher 15

Hotel Kohfhaas=Reiff, Marktpl., Fernspr. 12
# Hotel Pet. Kohlhaas, Marktpl., Fernspr. 296
# Kurhotel im Nettetal, b. Mayen, Fernspr. 40
8 Hotel Waldfrieden im Nettetal, Fernspr. 240

M Hotel Reichspost, Alfeestr. 15/19, Fernspr. 248
@ Bahnhofshotel Rotes Haus, Kobl. Str. ,, 376

Hotel Rémer, Weinhandl. und Brennerei,
Marktstrafe, Fernspr. 372

Hotel Jéagerhof am Ostbahnhof, Fernspr. 273

Hotel=Restaurant Sterngarten, Kobl. Str.
Fernspr. 182
Weinhaus und Fremdenpension Andries,
Branntweinbrennerei, Marktplatz, Fernspr. 92
Weinhaus Hutter, Fremdenpension, Stehbach=
strafe, Fernspr. 245

Frz. Lunkenheimer, Kobl. Str. Fernspr. 89
seit 1890 WeingroBhandlung, Weinbrennerei,
Likdrfabrik

Autoreparaturwerkstétten, Garagen,

Tankstellen fiir Oel, Benzin, Benzol:

Doberer @ Schifer, Koblenzer Str. 40
Fernspr. 182

Kaster Frz., Wittbende 19, Fernspr. 326

Kiesselbach @ Co., Marktpl. 34, Fernspr. 399

Schaaf Joh., Polcherstr. 7, Fernspr. 335

Anker, Bachstr., Fernspr. 263
Lichtspiele — Theater — Restaurant




Gasthoie

Konigshof
Grand - Hotel Royal A.-~G.
Sfoblenger Strage 11, Telegr.
Royalhotel, Fernruf: 21, 546
w. 547, 140 Betten v, 5.— bid
12.— M, flicgendes Waijer
Bider, Aufzug, 10 Cingelboy.
®roge Rpeinterraffen.

Blik vom ,,Alten Zoll”

BONN

MRHEIN
Universiidis-, Musik- u. Garienstadi

Entfernung vom Nirburgring
iiber Remagen 60 km — iiber Medienheim 48 km

92000 Einwohner. GroBe Parkanlagen. Rheinprome-

naden. Kurfarstlihe Schlsser (etzt Universitat).

Provinzial-Museum mitWesendondk-Sammlung. Ge=

burtshaus Beethovens (Museum). Theater. Stadt.

Ordester ¢im Sommer Konzerte auf der Rheinterrasse
des Stadtgartens)

Hotel

zumgoldenen Siern
Martt 8. — Fernruf 39.
80 Betten v, 4.— Hi3 10.— A
Bentr.-Heiqung, Aujug, flieh.
Wajfer, Biver, Garage.

Hoiel
Bergisdher Hof

Miinjterplap 23/24, Bonu, Tel.
172, 178. Am Beethov.-Dentnt.
geleg. in tuh. u. doch gentraler
LQage. 85 Bett., falt- 1. Wwarms-
flieg. Wajfer, Privatbdder,
Gtaatdtel. Bollend. Criveiter.
Bau m. eleg. Gefelljch-Raum.
Grjtfl, Biexlol. Sep. Weinijt.
Autogarage. BVef. W, Saure.

Bahnhoiel Kiefier

gegeniiber . Hauptbahnhdiern.
Tel, 222.

Kofel Monopol
| Gpes-usi. Ming. Kindl. B A uskunft: Stadtisches Verkehrsamt

62, 57. T
~eicion Gleiiatt PoststraBe 27 — Fernruf 3575

Hofel Bheineds | ¥

wadh oo See-er § STRASSEN- UND FERNBAHNEN BORN

v, 3.50 b, 5.— /£ Zentr.=Heij.
1/, bezw. ¥/ stindl. elekir. Bahnverkehr von Bonn

L. W, Bid., Gar. Tel. 242,

Hotel Refe lanne § i
Marlt 12, Tel. 197. RNeugeit. M i
Bi:fmet, 913«ab.e Bejte Gietez‘i‘iﬂx:t‘e, Kénigswinter — Bad Honnef (Siebengebirgsbahn)
Berilighe Ride - Bad Godesberg — Mehlem
Hotel z. Traube-Miiliiens i Qs
e i e Hangelar (Flughafen) — Siegburg
Nuter!, §. 2 Auiod, Gegeniib. [ *

Sterntor und Jentral-Garage.

gegeniiber b. Bapmhor, Tet. 2000, N 1/ riindl. Autobusverkehr ins Ahrtal: Bad Neuen-
40 Bettenv. 3.50 V. an, Tel. Flick. HN

talt. u. warm. Wajjer i. allen Jim. ahr — Ahrweiler — Altenahr (Adenau , Nirburg=~
' Ring’. — Ausflugs- und Gesellsdhaftsfahrten in 20-
Hotel Jagdieid | bis 40sitzigen Autobussen nach allen Ausflugspunkten

Bonner Talieg 19, - :
gerneaf 2731 der niheren und weiteren Umgebung Bonns.
: : . ¥

Bier- und | LUFIVERKEHR ,Sichengebirgsilug:
Weinsiuben § Flughafen Borm:Hangelar 9 2

=t X
% Auskunft und Beratung durd die
%abnbof{t!l(;gbl‘{;g:lmf 1743 Direktion Bonn, Friedensplatz I, Fernruf 4000 —4014

Weinsiuben im

: __EBOllllCl’ )
Biirger-verein
Poppelsdorfer  Allee, Ce
Kronpringenjtr. Feine RKiidye,
geplegte Weine, Weinberjand
3t Orig. Preifen. Fernruf 439.
Georg Kilp.

Bier- u. Weinsfuben

,Stadigarien’, Bonn
SKoblenger Strafe 5,

direlt mneben dem alten 3Joll,
Herrlige Rfeintervafjen,
Tdglid) Kongerte des jtidtijdyen
Ordjejters.
utogarage.  Fernjpr. 2480.
Cmil Temume.

Weinresfaurant
A.Perrin
Wengelgajje 50 (Nidhe Markt)
Fernruj 131.
Weltberithmie Gajtitatte erjten
Ranges.

Bﬂhl_lllﬂﬁs'l!eslalll'a!ll
Reichshahnhof Bonmn
Preigw, Speifen 1. Getrante,
Mittagatijh v. 12—2.30 Whr.
Warme Cheifen jedergeit.

Héahndien
Altdeutiches Bierhaus.

Milndiener Lowenbrau
Spejialausidant, Siirft 5/7.
Fernruf 2780/81.

Zum Gequelsaiien
dltejtes Weinhaus Bonns.
Bonn, Sternjtrage T8,
Fernruj 1342.

Weinhaus Lese
Bonmn
Qoblenzer Strafe 37
Stonom H. W. Fdger
Fernvuj 4476 Uutoplafy

nerfannte gepjlegte Weine der
Qefes und Grholungs-Gefelljdaft

i in allen Breislagen / Mittageijen

9(benbefjen, Tagesplatten ju md-
pigen Preifen / Sddrner Garten

: birett am Rheine mit herrlider

Hotel voat | BONNER VERKERRS-GESELLSCHAFT |

Ausfihgt / Saal und Konjerens-
jimumer

Garagen

Sfadi-Garage
Boun am Rhein
Suhaber: Fri Scheben
Fernruj 912, Rinigjtr. 79.
30 Gingelbogen, grofer Muter=

| jtellraum fiix 20 Wagen, Jen=

tralheizung.

sfeinberg & Maleiz
alleinige § o v b = Vertreter
Bonn, Klnjtrage 75
Fernruj 4444, mnadts 4422,

-



Adenau—Bad-Bertrich
iiber Dodkweiler—Daun
60 km
Adenau—DBad-Bertrich
tiber Kelberg—Ulmen
52 km

KURZEIT 1.MAI
ENDE OKTOBER

Einzige warme
Glaubersalzquelle
Deutschlands

Als Sommerfrische u.
fiir Terrainkuren
geeignet

Bad Berlrich

Bezirk Koblenz Rheinland, Station Bullay, Kraftpostverbindung

Trink= und Badekuren
bei: Magen=, Darm-,
Leber=, Gallenleiden,
Gidht,Rheuma,Frauenkr.

Staatliches Kurhotel. I. Haus
Flief. Wasser. Pensionspreis
7—11 Mk. Telephon 42.
Staatl. Restaurant Schweizer=
haus und 44 privare Hotels
und Pensionen.
Mineralwasserversand.
Kurkonzerte, Reunions,
Sommerfeste in d. Kuranlagen
Prospekte
frei durch die Staatliche
Badeverwaltung

Hotel Adler, Fernsprecher 8
Haus Arndt, Fernsprecher 3
Hotel Dillenburg, Fernsprecher 12
Hotel Dhein, Fernsprecher 5

Empfehlenswerte Hotels mit Garagen:
Haus Drei Reichskronen, Fernsprecher 1
Hotel Kurfiirst, Fernsprecher 7
Kurhaus ~ Kurhotel, Fernsprecher 42
Hotel Kurplatz, Fernsprecher 11

Café Miiller, Fernsprecher 55
Pension Villa Johann, Fernsprecher 10
Jos. Ehlen, Reparaturen u. Tank,

Fernsprecher 52

»Das Deutsche Eck” ZusammenfluB von Rhein und Mosel

Alle Auskanft durch das stadtisdhe Verkehrsamt,  Goe’benplatz 20

RegelmiBige Fahrten der v
G. m H. zum Nirburg=Ring

Die bestenund schdnstenStraBen

zum NURBURG-RING

fiithren alle

wee KOBLENZ

die herrlich gelegene Hauptstadt der Rheinprovinz
am ZusammenfluB Deutschlands schénster Strdme
RHEIN/MOSEL/ LAHN
GrofBe Hotels /Zahlreicie Garagen
Im Weindorf: Winzerfeste

Kraftwagenverkehr=Koblenz

, Fernruf tiber Rathauszentrale

Devtehrsamt Rathaus.

Lingam Rbein

Qtes malerifhes Stadtden gegenitber der
Ahrmiindung. ca. 50 km vom Piivburg Ring
Durdygehender Fernfpredyvertehr,

Rbyeinfibhre

mit durdygefithrtem ﬁacbtbie ”ﬁ

Telefon Nr, 229,172
Gute Bntevtunftsmoglidgteiten

GroBtes Haus am

Platze

Hotel Weinstock swmenvoncer

LINZ AM RHEIN - FERNSPRECHER 9

HOTEL EUROPAISCHER HOF,LINZ =




Besudi Koln, die rheinische Hulfur- und Handelsmeiropole

Sebhenswiirdigkeiten
und Erholungsstitten
aller Art, Mittelpunkt
eines reizvollen Aus=

Slugsgebiets.

Ersthlassige Hotels

Lutfernung

Automobilisten, die
Kéln besudben, werden
gebeten, sich des
Zimmernacbweises
des Derkehrsamtes im
Hauptbabubof zu

bedienen.

etwa 70 Kilometer

Fernruf Anno 7649

Gust. Schmitz

Inhaber: O. Gatermann

Juwelen
Gold- und Silberwaren
Sportpreise

—— Gegriindet 1836

In der Hoéhle 2 Koln Ecke Hohestr.

AUTO-ZUBEHOR
UND -MATERIAL
ALLER ART

Paul Kiurten, Koln

Barbarossaplatz 7, Fernspr. Ulrich 4373
Mastrichter Str. 49, Fernspr. West 50713

Der Anzeigenteil dieser Sondernummer
wurde von unserer Firma zusammengestellt

ALA ANZEIGEN-AKTIENGESELLSCHAFT
Haasenstein & Vcgler A.-G. | Daube & Co. G. m.b. H

HOLN Zeppelinsirafe 4
Telefon: Anno 600, Rhid. 9967

Beschaffen Sie lIhre gediegene, ele-
gante u.praktische Reiseausrlstung in

Autokoffern

jeder Art und fur alle Zwecke von der
altbewahrten Spezialfabrik

A. Waldhausen

Koln, Johannisstrasse 65

Erstes Spezialhaus des Westens
Gegrundet 1836

Auio-Bekleidung |

Samtliche praktischen Beklei-
dungsstiicke fir Automobil-
Herrenfahrer und Chauffeure
sowie Motorradfahrer - Selten
grofle Auswahl - Fortwahrend
Eingang von Neuheiten.

Auio-Zubehor

Alle praktischen Zubehorteile
flir Automobile und Motorrader
StetsdieneuestenErzeugnisse
am Lager

Franz Sauer, Kdln }

Abfeilung Auio-Bedari, Wallraiplaiz 6 [
Fernspredier Anno 2980 ’




46 km 46 km
vom vom
Niirburg~ Niirburg-
Ring Ring

Ruine Altwied bei Neuwied

Prichtige Rheinlandschaft von den Hohen des Westerwalds und der Eifel umsdumt.
vom Rhein iber den Westerwald nach dem Lahntale, dem Siegerland und den ganzen Osten.

DirekteVerbindung —~ Gute Autostrallen
— Erstkl. Hotels und

sahlreiche andere Unterkunftsméglichkeiten. — Schnellzugs- und Schiffsstation. — 20500 Einwohner

Hotel . Hotel zum wilden Mann HOTEL KAISERHOF
GasthofderBridergemeine BESITZER: M. REEB BESITZER : FRITZ HOPSTATTER
INH.: FRITZ STORCH - Telefon 298 Rheinstr. 32 - Tel.44 u.865 Tel.-Adr.Wildermann 4 Minuten vom Bahnhof - Telefon 232
Vornehmstes Wein- u. Bier-Restaurant a. Platze | Altrenom., s. 50 J. i.Familien-Bes. bef. erstkl. Haus ;
Gut eingerichtete Fremdenzimmer Zimmer m. Bad, flief, warm. u. kalt. Wasser Fremdenzimmer von Rm. 2,50 an
Bekannt gute Kiiche - Auto-Boxen Auto-Garage Gute Kiiche - Reine Weine
HOTEL UNION Hotel Hohenzollern
INH. : FRITZ BEINHAUER - 1 Minut. v. Bahnhof - Tel. 550 BES. : W. HONDRICH - Pfarrstr. 54 - Fernspr. 275
Gut biirgerl. Haus - Anerk. gute Kiiche - Zimmer m. flieB. Gr. Vergniig.-Etabl, a. Pl. - Gr. Fest- u. Theatersaal u, kleine
Wasser u, Zentralhzg. - A.D.A.C.-Hotel, Auto-Garagen u. Gesellschaitsr. - Bier-Rest.u.Weindiele - Tagl.Kiinstler-Konz.
eig.Autobetr. - Vereinssalchen, Parkettkegelb. - Clubi.N.M.C. | Neuzeitl. eingericht. Fremdenzimmer - la Weine u, f. Kiiche

AUSKUNFT ERTEILT KOSTENLOS STADT. VERKEHRSAMT NEUWIED, RATHAUS

e

Hotel z ’“

Eifeler Hof"

VGECIQDRRENA | Adenau Rbid> |
SINDES VOME NURBURGRING
QSTUNDEN ;Wmfat TR[ % Das vornehme |
UND ZUR b MOSEL__ Haus der Eifel
NEHMEN STE JHREN
HEIMWEG UBER DIE
A]:_E RGMER'// Besitzer: Christian Bergmann !
SMDT Fernsprecher=Anschiuf Nr. 10 !




| N 2 Remagen-Kripp |

REMAGEN ein aites Rémerstddtchen von 5000 Ein-

wohnern, in geschiitzter Lage unmittelbar am Rhein gelegen.
. laq?el‘* KRIPP 4 km oberhalb. Heute ist Remagen ausschlieflich
reald Fremdenverkehrsort mit nicht merklicher Industrie. Es hat
Dampferanlegestelle der Ksln-Diisseldorfer- und der Nieder~
lander-Dampfschiffahrtsgesellschaft mit ausgedehntem Ver-
Gfeézlet 2% kehr, D-Zugstation der linksrheinischen Eisenbahn und Aus-

Brotltal LeacherSes SN gangspunkt der Ahrtalbahn.

Schnellste Verbindung vom Rhein zum ,,Nirburg-Ring“ durch das romantische Rotweinbaugebiet des Ahrtals.

Ahrtal y A %
HNerburgring b

Hotels und Gaststéitten in jeder Aufmachung und herrliche Spazierginge in den nahe gelegenen Wildern.
Auskunft durch das Verkehrsamt Remagen, Fernsprecher Nr. 88 und das Biirgermeisteramt, Fernsprecher Nr. 10 und 20

Das Hotel am Rhein
Hoftel Fiirstenberg

(FRUHER CARACC!IOLA)
Beriihmt durch Kiiche und Keller / Schénste Rheinterrassen

Tdglich Kiinstlerkonzerte / Telefon Nummer 40/103
20 Autoboxen / Tankstation

Bell’'sCentral-Hotel
und Restaurant

Remagen

3 Min. v.Rhein/gegeniiber dem Bahnhof
1. Haus am Platze / Bekannt gute Kiiche

Remagen
direktam Rheinufer/ Fernsprederi77
GroBe Speise-=und Gesellsdafts=Sile
Zimmer mit flieBendem Wasser
Elektr. Licht / Heizung / Autogarage

Schattige Terrasse am Rhein

Gutgepflegte Weine und Biere
Elektr.Licht/ Central-Heizung

Auto-Garage
Bes.: W. Leditenbdh
= S e Fernsprecher 64 / Besitzer: Jak. Bell

Hotel Anker l

NIEDERDOLLENDORF 7 OBERDOLLENDORF
AM RHEIN

VON BAD GODESBERG ELEKTR. FAHRE (AUCH FLUR AUTOS) DAUERVERBINDUNG
HEisTERBAcH EINGANG ZUM SIEBENGEBIRGE ROMLINGHOVEN




GASTSTATTEN-ANZEIGER

HOTEL CASPARI ALTENAHR

die bekannte Gaststitte am FuBe der Burgruine Are. FlieBendes Wasser Zimmer
mit Bad — Zentralheizung — Kiihl= und Gefrieranlagen — Eigene Forellenfischerei
Fernsprecher Nr. 201.

Hotel ,,Zur Post“
Altenahr

Staubfreie Terrasse an der Ahr

Altenahr Winkler's Rheinischer Hof
Friher graflicher Gutshof, herrlich gelegen, spiter als Gasthaus besucht von hohen
und hdchsten Herrschaften und heute eine Stitte feiner Gastlichkeit. / Seit 1860 im
Besitz der Familie Win kler. Telefon Nr. 202 / GroBer Autohof und 7 Boxen

Eigene Forellenfischerei
Autohalle

BES.: RUDOLF HACKENBRUCH
Fernsprecher 208

Ahrweiler Winzerverein

Telefon 376
Hotel — Weinrestaurant — Autogarage

Weinversand — Angen. Aufenthalt
Schéne Terrasse

HOTEL-RESTAURANT—WEINGUT’ D EUTSC H E R H OF‘

AHRWEILER (RHLD.))

Acelteste historische Gaststatte des Ahrtals (Erbaut1581)

Erstkl. Kiiche, Herrl. Fremdenzimmer, G

ut gepfl. Weine u. Biere, Garagen, Autohof

Hotel ,,AD LE R* Bonn

gegeniiber Hauptbahnhof
FlieB. Wasser in allen Zimmern. Von
Mark 3,50 bis 5.— / Telefon Nr. 130

BAD EMS
Staatl.Hotel u. Bader,,Das Rdmerbad*
gegeniiber Kurgarten. Um- bezw. neu er=
baut 1926. Modernster Comfort. Garagen

Slddt. Kurhaus Honnei a. RN.

Ernst Wagner
Vornehmes Familienhotel in altem Park
8 Auto-Boxen Telefon 25 und 254

an den
Krater-Seen
der Eifel

Eifel Hotel Schramm

42 Betten, fliefendes Wasser

Grofse Garage - Auto-Hoi - Telefon Nr. 4

HoteiHommes

Fernsprecher 3

Daun-Eifel

ALY

HotrevL z. ApLeEr

Althistorisches Haus 1. Ranges
Sehenswerte Sammlung von
Kunstgegenstanden u. Gemailden

Besitzer Paul Kiister
Kiichenmeister

Gesellschaftssaal
Guteingerichtete Fremdenzimmer
Vorziigl. Kiiche - Weine erster Firmen

Fernsprecher 113 Amt Godesberg

HOTEL KAISERHOF

BAD GODESBERG AM RHEIN

modernstes Haus, gegentiber dem Bahnhof. Garage, Bader, fliessendes Wasser-

ADAC Mitglied.

Telefon 37. AvD

Hotel-Rest. ,,ASTORIA*

CAFE-KONDITOREI
frei. Autohalle und Aufstellplatz GroBes Bier=,
Wein= und Speiselokal. MaBige Preise
Bad Neuenahr, Hauptstrafie 32, Tel 145
Besitzer: E. Sommer

KAISERHOF
NEUENAHR

Erstkl. Haus, 50 Zimmer, Fl. Wasser
Bader aller Art, Garagen, Kiiche
geniigt jeder Anforderung, Tel. 42

Kronenhoifel / Neuenahr

Neuzeitlich renoviert, 120 Betten

Vornehmes Wein= und Bier=

Restaurant, Telef., Autoboxen
Wodenend 18 Mk.

loblenz
Hoiel Traube

direkt am Rhein gelegen, Modern.
Komfort, Auto=Garage, MibBige
Preise, Telefon Nr. 2203 und 2204

LAACHER SEE
Hotel Maria Laach

Die vornehm=behagliche Gaststitte
am schonsten Elifelsee

Palasi-Park-Hoiel
Hoblenz

Haus 1. Ranges,FlieB.Wasser
Teleton in allen Zimmern
Relraurationsterrasse,Garage

Tel.=Adr. Riesen Koblenz

Téaglich Konzert der Kiinstler=Kapelle.

Hotel Riesen-Fiirstenhof, Koblenz

direkt am Rhein mit groBen Terrassen — Zimmer von Mk. 400an — Flief. Wasser -

Garagen — Tel. 57, 58, 162.
Bes. H. Kampfer=Hansen

Luxemb\urg

Tadellose Fahrstrafen
Seltene Naturschdnheiten

Nadh Luxembourg

Keine Pafformalititen

Paris-Palace-Hotel Luxembourg

Freiheitsavenue

Mit allem Komfort der Neuzeit eingerichtetes
Hotel / Fliefsendes kaltes und warmes Wasser
Lift / Zimmer mit Privatbadezimmer / Inter-
nationaler Fernsprecher in jedem Zimmer
Restaurant ersten Ranges / Seine franzosische
Kiiche / Seine renommierten deutschen Weine.
Eigentimer: Peter Braun

Erstes Haus am Platze
Herrliche Lage
Gesellschaftssaal
Rheinterrasse

Telefon
Amt Brohl 46
Nachtanschluf
an Sonn= u. Feiertagen
iiber Amt Neuwied




GASTSTATTEN-ANZEIGER

Luftkurort KYLLBURG i. d. Eifel

Haltestelle dar Schnellziige Strecke Kéln-Trier
Telefon

S vavios EIFELER HOF 55
g \/ORNEHMESFAM[LIEN HOTEEL

200 Bstten, neuzeitlich einger chtet

; mit qroBen Gesellschaftsraumen

E% Staubfreie Lage am Walde mit herrl. Blick ins Kylltal.
Y 20 km Forelienhcche:e: Neue grofie ebene Gartenanlag.
vor dem Hotel, Tennisplatze, Pensi onspreis bei bester
reichlichster Ve pflegung 6 -8 RM. je nach Lage d-=s
zimmers. Wochenende. Prospekt auf Wunsch.

Besitzer- Wilhelm Schulte.

on. Hotel
Ko\nZ Filrstenhof
AmDom, Tel. Anno 5932/3

FlieBendes Wasser u Fern=
sprecher in allen Zimmern.
Bett von 5.— Mark an.

Wein- und Bierrestaurant

Kaffee Fiirstenhof

ab 4 Uhr Konzert.

N1ederbre1s1g, Amt Brohl 112 Gasthaus z. Marlenburg

H OTE L B E N D E R Bes.: Math. Lehmen:z

mit offener und geschlossener Terrasse | Plinderich an d. Mosel. Telefon 137 (Amt
unmittelbar am Rhein gelegen. Bullay) Metzgerei, Pension, Autogarage,

Hotel Hoiel Porfa nigra / Trier
R 0 l an d sec k B G ro ye n Modernes Haus . Ranges, FlieB. Wasser

insamtl. Zimmern; Privatbdder,Aufziige
GroBtes Haus am Platze / Grofle Rheinterrassen T R
0 Autoboxen / Telephon Nr. 58 errassen, Restaurant

Rolandsedi :
oo neme | WNZERVEREN

Schénste Lage am ganzen Rhein (gegeniiber dem

Siebengebirge) / Autoboxen und Autoplitze fiir Grobter Weinbesitz in den besten Lagen von

60 Wagen / Fernruf 25 / Besitzer: Ludwig Decker § Walporzheim. GréBte Kellereien. Bestgepfl.Rot=
und WeiB=Weine. Versand nach dem In= und

Auslande.
‘
Hotel N ICOIay Zur Post Hotel-Restaurat. Geschw. Melsheimer
ZELTINGEN A, D MOSEL e o 5

3 Ausschank der Weine des Winzervereins
herrliche Lage an d. Mosel Grofie Terrasse Pension, Logis. Gutbiirgerl. u. t. Hotelkiiche
schatt. Garten, g. Kiiche, pr. Weine. Auto- Fernspr. 186, Amt Neuenahr. Gute Auto=
garage / Inh. Nicola Jos. Nicolay, Tel. 213

unterbringungsmdglichkei..
| Unliel am Rhein - Hofel Schulz
Horeska G.m.b. H.

) Erstes Haus am Platz / Direkt am Rbein gelegen
| Autoboxen / Verdedite Rbeintcrrassen
‘ Fernsprecber . Honnef 12+

Besitzer:

ey e

Manderscheid

wegen seiner einzigartig romantischen Lage und vorbildlichen Gastsiitten
die unbestrittene Perle der Eifel.

Hotel Fischer-Heid, Fernspr. 10, Garagen, lerrassen m. herrl. Aussicht.
Hotel Hemmerling, Fernspr. 12, fliefs. k. . w. Wasser, Einzelboxen.
Hotel Miillejans, Fernspr. 66, am Ortseingang, (Jaragen

Hotel Zens, Feinspr. 69, flieB. k. u. w. Wasser, Kinzelboxen.

In Nieder-Manderscheid das ,Burg-Café“, Eme Quelle des Genusses!

KIEL

Universitatsstadt mit 220000 Einwohnern,
an der schénsten deutschen Forde gelegen
mit seinen zahlreichen Fdrdebadeorten,
wie Kitzeberg, Méltenort, Laboe, Holten=
au, Falkenstein, Schilksee und Strande.
Von Kiel aus beste Verbindungen fiir
Ausflige in die Umgebung, in die Hol=
steinische Schweiz und nach den danischen
Inseln. Im Sommer zahlreiche preiswerte

Sonderfahrten per Schiff und Auto.

¢

Gelegenheit fir Sport jeglicher Art:
Rasensport, Wassersport und FuBball.

¢

Beliebter Tagungs= und KongreBort.
Bequeme, preiswerte Unterbringung.

4

Auskiinfte jeder Art erteilt kostenlos:
Kieler Reise- u. Verkiehrshiiro
Hauptbahnhof
Fernsprecher 3137

ﬂbenauer Zeitung

76, Jahrgang.

Amtlides Dertiindigungsbiatt {dmt-
lidger Behsrden des Rreifes Adenau,
Dic Tagesseitung fiir Landwivt{dhaft,
Handel u. Gewerbe {. Reeife Adenan
und den angrenzenden Eifelgebicten,

AAMMAMAAAAAAAAAAMAAAI




VARIA ACCUMUIATOREN

ANLASSER-uno BELEUCHTUNGS-BATTERIEN

il

.41

ACCUMULATOREN-FABRIR
AKRTIENGESELLSCHAFT

Deufsche,

trinkt deutschen
Ahr-Rotwein!

Wirversendenfolgende Probekisten

A 3 Fl. 1924er Ahrweiler Berg
3 FI.1923er Walporzheimer
3 F1.1923er WalporzheimerKlosterley
3 F1. 1921 er Ahrweiler Silberberg

12Fl. excl. Glas, Kiste und Fracht 27.-

Rhein-Perle

Feinster aromatischer
Shag-Tabak.

B 3 Fl. 1924¢r Bodendorfer
3 Fl. 1923er Walporzheimer Berg
_ _ 3 Fl. 1924er Dernauer Goldkaul
| TABAKFABRIK ‘
. ARNOLD BONINGER
DUISBURG.

3 Fl. 1923er Walporzh. Berg Auslese

3 Fl. 1921 er Ahrweiler Berg

3 Fl. 1921 er WalporzheimerSteinkaul

1 Fl. Ahrirester

1 Fl. 1921 er Deutscher Weinbrand
(Eigene Brennere i)

20 Fl. excl. Glas, Kiste undFracht59.-

JOSEF SCHMITZ, AHRWEILER

Weinguts-u.Weinbrennereibesitzer, Weingut WalporzheimerAu




Autogaragen “l“.fl[.?‘

aus Wellblech
i;‘ s : feuersicher 5
alin EAP="
= Fahrrad- /L{ﬁ{ﬁlﬂf | \\m"]\
B .| StEnder (Y Hlll\\

Gebr. Achenbach GmbH., Weidenau/ Sieg

Eisen- und Wellblechwerke ~ Postfach 673

o] |~
| | Autogaragen

eck10 eck10

Lieferanten des Niirburg-Ring, AvD., ADAC., DMV. Moforradgaragen E ]agdhu"en
Man beachte genaue Anschrift!

Hilgersa.c.Rheinbrohl

Erbauer der Garagen-Anlagen
des Renntahrer-Lagers
am Nirburg-Ring

>
¢

ADLERY
Standard 6”

Die’ gelagerte machtige
Kurbelmwelle

kennt keine Vibration!

N
WAL

A\ \\\\\\\\\ elehmeidigheit und hichfles
\\ [Chleiinigung und19%Steig-
! fahigkeit
g ( k%n’ﬂzgcﬂ,%jgsn%zg

n
i lautlos durchzijehenden mo
] dernenMotor.- 1i[Eh

a \ S Vierradbremle gentrallchmic

igen /i
ng, Luft- %%

Golfiricd Hagen Alit.-Ges. ‘fﬁ%ﬁb@

.

1827 — 1927 Qi urs doch chnyttige.

a2 fergMer] des neuzeit-
Kéln=Kalk 'Intggendeut IER%:‘an_ A
Adler = Automobil=Verkauts -G.m.b.H. KOLN

Hodhhaus

Abt.: Transportable Akkumulatoren




Ziindapp

das Motorrad fiir jedermann

1,4/4,5 PS
Dreigang-Kickstarter-Getriebe
Ballonbereifung 26x2,85 >

Ziindapp Ges.m.b.H. Niirnberg

Berlin — Hamburg — Kéln ~ Miinchen

_J
GROSS-BUCHDRUCKEREI

Kélner
'- ’durch Wind fjﬁd Wetter, 66 rres— aus

d leisten dabei verant: B
:::irtungsvblle u.lchwere G.m. b. H., KéIn, Neumarkt 18a-24

Arbeit @ Die ungelchiifjte Fernruf Anno 6920-29, 4812, 7777
Blattfeder lhres Kraftwa- .
gens Ichreit nach einer Ubernahme aller Druck-

. kmifigen Beklei- . .
g o milige sachenblszuclengrof;ien

Olaje'den, einschlieklich
Lieferung der Klischees

dung e Darum wihlen Sie |

TRIAS

_ FEDERHAUT vom Lichtbild an.

FACHMANNISCHE BERATUNG
FUR WERBE:DRUCKSACHEN

b i Mifjfige Preise. Vertreterbe-

 WILKAPATENT G.m.b.H. KOLN such jederzeit unverbindlich.

' Antwerpenerstrafie 16 @ BERLIN S W 61, Belle Alliancestrae 84




Adler MW
Hanomag Vv

G)
[0)
oY)

eralverireier
s Mittelrheingebiet :

Carl Voigt, Bonn

Coblenzerstralie 16

2

ar a

V)

‘ Groftes Autohaus und Garage am Plaize.

Fiir das Kapiftal®

Am Ausgang von Adenau an der Kreuzung der Exstrale
(Aufgang zur Hohen Adit) mit der ProvinzialstraBe
(Adenau-Niirburg-Kelberg -Trier -Adenau - Niirburg-Virne-
burg-Mayen-Coblenz) beiderseitige Front iiber 120—~150
Meter, unmittelbar an der neuen Rennstrafie, mit direkt.
prachtvoller Uebersicht auf die Niirburg und einer der
interessantesten Teilstrecken der neuen Renn= und Prii=
fungsstraBe , Niirburg=Ring’/, iiber 2 Hektar grofes, eben
gelegenes und mit durchflieBendem Gewisser versehenes

Grundsfiicic

suche ich bestmdglichst zu verwenden.

Das Grundstiick ist gerace in Hinsicht auf den sicher zu
erwartenden gréBeren, anfallenden Touristen= und Auto=
verkehr geeignet, ein sich glanzend rentierendes Unters
nehmen zu tragen.
1ch biete es dem Kapital an. Kapitalkriftige Interessenten
oder Gesellschaften bitte ich gefl. Anfragen zu richten an
Besitzer

Heinrich Keul;, Adenau

Sieger im Solituderennen
8 Erste
4 Tweite
2 Drifde /preise

[mACVERGASB‘

[[0ER VERGASER DER RECORDE UND ERFOLGE |

Verlangen Sie ,,Winke w. Kniffe"
Deutsche Amacvergaser G.m. b. H. Niirnberg
Hofenerstraie 69

RUND UMDIESOLITUDE 1927

Klasse 250 ccm
8 Runden = 1784 km

1., 3., 4., 5. Preis

Ein neuer Beweis von der absoluten
Zuverlassigkeit und Betriebs-
sicherheit der NSU-Motorrader

NSU

S| eg er Scherrer-Kochendorf

Durchschnittsstundentempo ca. 90 km
mit Contireifen

GroBter RegeimaBigkeits-
erfOIQ der Kategorie A

3 NSU am Start — 4 NSU
am Ziel

(Finfter in der ersten Runde durch Sturz ausgeschieden)

NSU Vereinigte Fahrzeugwerke 4 Neckarsulm




P S A .

W > f4

der Wiinsche ihrer WerbemaBinahmen kommt
jedeFirma,die sichvorVergebungihrer Reklame
unserer sachgeméaBen Beratung auf Grund un-
serer Sonderstellung auf dem Gebiete
des Reklamewesens bedient.

ALA

ANZEIGEN-AKTIENGESELLSCHAFT

in Interessengemeinschaft mit

Haasenstein & Vogler A.-G.
und Daube & Co. G. m. b. H.

K&lIn a. Rhein, Zeppelinstralie 4.
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8 Cunder der Jechnits _“17‘.; ‘
und Cleganz  [D

%/” BQ/&S-@Q/ZZ

%mpressor— %%&Z_g{[iﬂd er—mdel /e
75170)700 und 941700]140 P
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Durdk die iberlegene Leistung und Fraftreserve
ihrer g/?a.sc/zfz'ne, die wunderbare %aéz’/t’z‘(z"{, Fatir-
sicherheif und guuer/dlssz’yfei[, die vollendete
B eyuem/t’cﬁfet’[ der Rarosserie sind sie

die idealen @aym fz’ér weite Reisen/

(Unsere 5- und 7-sitzigen ofenen %urenwa_qen werden in

der wadrmeren (Fakreszeit bevorzugt gefakren. FHe sind

welthefannt durdh die vornefime %/eyaﬂz ihrer Linien wie

durdf die einzigartige @e[a_qlz’oﬁ(eif, gweo{mq",&‘yfet’{ und
Cgua/z'{a”f ifirer QMss{a{fuﬂy.

CQir bieten mif unseren a/ompressorr%a’e[/eﬂ
den Qualititswagen von anerkannter
internationaler Gxtraklasse!
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